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SLUZBENI GLASNIK BiH Utorak, 22. 8. 2023.

MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA
| PROMETA BOSNE | HERCEGOVINE

768

Na osnovu ¢lana 99. stav (4) Zakona o upravi ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 32/09, 102/09 i 72/17) i ¢lana 20. stav (1)
Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ("SluZbeni glasnik
BiH", br. 39/09 i 25/18), na prijedlog Direkcije za civilno
zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine u saradnji sa Ministarstvom
odbrane Bosne i Hercegovine, ministar komunikacija i prometa
Bosne i Hercegovine donosi

NAREDBU
O USPOSTAVLJANJU ZAJEDNICKIH PRAVILA
LETENJA | OPERATIVNIH ODREDABA U VEZI SA
USLUGAMA 1 POSTUPCIMA U ZRACNOJ PLOVIDBI

Clan 1.
(Predmet i podrucje primjene)

(1) Cilj ove naredbe je uspostavljanje zajednickih pravila
zra¢nog prometa i operativnih odredaba u vezi sa uslugama i
postupcima u zrac¢noj plovidbi, primjenjivih na opsti zracni
promet unutar podrucja primjene propisa kojim se utvrduje
organizacija i koriStenje zratnog prostora u Jedinstvenom
evropskom nebu.

(2) Ova naredba se primjenjuje posebno na korisnike zra¢nog
prostora i zrakoplove ukljuc¢ene u opsti zraéni promet:

a) koji lete prema Bosni i Hercegovini, unutar Bosne i
Hercegovine ili iz Bosne i Hercegovine;

b)  koji imaju drzavljanstvo i registracione oznake Bosne i
Hercegovine, te lete u bilo kojem zraénom prostoru u
mjeri u kojoj nisu u suprotnosti sa pravilima koja je
objavila drzava nadlezna za podrucje preleta.

(3) Ova naredba se primjenjuje na Direkciju za civilno
zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine, pruzatelje usluga u
zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine, operatore zrakoplova,
operatore aerodroma i zemaljsko osoblje ukljueno u
operacije zrakoplova, organe i tijela nadlezne za pitanja
odbrane i sigurnosti u Bosni i Hercegovini.

(4) Ova naredba se ne primjenjuje na zrakoplove igracke i
modele zrakoplova. Organi i tijela Bosne i Hercegovine u
skladu sa svojim nadleznostima osiguravaju da su
uspostavljena pravila kojima se osigurava da se
zrakoplovima igrackama i modelima zrakoplova rukuje tako
da se na najmanju mjeru svedu opasnosti povezane sa
sigurno$¢u zraéne plovidbe, licima, imovinom i drugim
zrakoplovima.

(5) Ovom naredbom preuzimaju se odredbe Provedbene uredbe
Komisije (EU) broj 923/2012 od 26. septembra 2012. godine
o uspostavljanju zajednickih pravila letenja i operativnih
odredaba u vezi sa uslugama i postupcima u zraénoj plovidbi
i 0 izmjeni Provedbene uredbe (EU) broj 1035/2011 i uredbi
(EZ) br. 1265/2007, (EZ) br. 1794/2006, (EZ) br. 730/2006,
(EZ) br. 1033/2006 i (EU) br. 255/2010.
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(6) Navodenje odredaba uredbe iz stava (5) ovog ¢lana vrsi se
isklju¢ivo u svrhu pracenja i informiranja o preuzimanju
pravne tekovine Evropske unije u zakonodavstvo Bosne i
Hercegovine.

Clan 2.
(Definicije)

Za potrebe ove naredbe, primjenjuju se sljedece definicije:

a)

b)

c)

d)

€)

9)

h)

)

k)

m)

Taénost podataka (Accuracy) je stepen uskladenosti
izmedu predvidene ili izmjerene vrijednosti i stvarne
vrijednosti;

Zratni prostor sa savjetodavnom uslugom
(Advisory airspace) je zracni prostor odredenih
dimenzija ili utvrdena ruta unutar koje je dostupna
savjetodavna usluga zraénog prometa;

Savjetodavna ruta (Advisory route) je utvrdena ruta
duz koje je dostupna savjetodavna usluga zracnog
prometa;

Akrobatski let (Aerobatic flight) je namjerno izveden
manevar zrakoplova u letu koji ukljucuje naglu
promjenu njegovog polozaja, neuobicajeni polozaj ili
neuobicajenu promjenu brzine leta, koji nije potreban
za uobicajeni let ili tokom obuke za dozvole ili
ovlastenja koja nisu akrobatska ovlastenja;

Aerodrom (Aerodrome) je odredeno podrudje
(ukljucujuéi sve zgrade, instalacije i opremu) na zemlji
ili na vodi ili na nepokretnoj, priobalnoj ili plutajucoj
podlozi, namijenjeno za potpuno ili djelimi¢no
slijetanje, polijetanje i kretanje zrakoplova po povrsini;
Aerodromska kontrola zracnog prometa — ATC
(Aerodrome Control Service) je pruzanje usluga
kontrole zra¢nog prometa za aerodromski promet;
Aerodromski kontrolni toranj (Aerodrome Control
Tower) je jedinica uspostavljena u svrhu pruZanja
usluga kontrole zratnog prometa za potrebe
aerodromskog prometa;

Aerodromski promet (Aerodrome traffic) je ukupan
promet na manevarskim povrSinama aerodroma i svi
zrakoplovi u letu u blizini aerodroma. Zrakoplovi koji
izvode operaciju u blizini aerodroma ukljucuju,
izmedu ostalih, i zrakoplove koji ulaze ili napustaju
aerodromski prometni krug;

Aerodromski prometni krug (Aerodrome Traffic
Circuit) je utvrdena putanja leta kojom zrakolov izvodi
operacije u blizini aerodroma;

Aerodromska prometna zona (Aerodrome traffic
zone) je zratni prostor utvrdenih dimenzija
uspostavljen oko aerodroma u svrhu zastite
aerodromskog prometa;

Radovi iz zraka (Aerial Work) je operacija u kojoj se
zrakoplov koristi za specijalne usluge u poljoprivredi,
gradevinarstvu, za potrebe snimanja/fotografiranja,

premjera, osmatranja i patroliranja, traganja i
spasavanja, reklamiranja iz zraka, itd;

Zbornik  zrakoplovnih informacija - AIP
(Aeronautical Information Publication - AIP) je

Zbornik koji objavljuje Bosna i Hercegovina ili se
objavljuje u ime drzave i sadrzi zrakoplovne
informacije trajnog karaktera znaCajne za zracnu
plovidbu;

Zrakoplovna mobilna usluga (Aeronautical Mobile
Service) je mobilna usluga izmedu zrakoplovnih
stanica i stanica na zrakoplovima ili izmedu stanica na
zrakoplovima, u kojima mogu ucestvovati stanice
plovila za prezivljavanje; takode mogu ucestvovati
radio predajnici za oznacavanje polozaja u slucaju

n)

0)
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u)

v)

2)

aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

opasnosti, na frekvencijama odredenim za slucajeve u
nevolji i slu¢ajeve opasnosti;

Zrakoplovna stanica (Aeronautical station) je
kopnena stanica u zrakoplovnoj pokretnoj usluzi
komunikacije; U odredenim slucajevima, zrakoplovna
stanica moze da bude smjestena, na primjer, na plovilu
ili na platformi na moru;

Avion (Aeroplane) je zrakoplov tezi od zraka na
motorni pogon, koji dobija silu uzgona u letu pretezno
aerodinamiCkom reakcijom na povrsinama koje ostaju
nepokretne u odredenim uvjetima leta;

Sistem za izbjegavanje sudara u zraku (Airborne
collision avoidance system - ACAS) je sistem koji na
osnovu signala transpondera sekundarnog nadzornog
radara (SSR), koji radi nezavisno od zemaljske
opreme, daje savjet pilotu o zrakoplovima koji ga
potencijalno ugrozavaju, a koji su opremljeni SSR
transponderima;

Zrakoplov (Aircraft) je naprava koja se odrzava u
atmosferi zbog reakcija zraka, osim reakcije zraka koji
se odbija od povrsinu zemlje;

Adresa zrakoplova (Aircraft adress) je jedinstvena
kombinacija od 24 bita koja se dodjeljuje zrakoplovu u
svrhu komunikacije zrak-zemlja, navigacije i nadzora;
Osmatranje iz zrakoplova (Aircraft observation) je
odredivanje jednog ili viSe meteoroloskih elemenata,
koje se vrsi iz zrakoplova u letu;

AIRMET informacija (AIRMET information) je
informacija koju izdaje sluzba meteoroloskog bdjenja
koja se odnosi na javljanje ili ocekivano javljanje
odredenih meteoroloskih pojava na ruti koje mogu da
uticu na sigurnost letenja zrakoplova na malim
visinama, a koja nije ve¢ uklju¢ena u prognozu izdatu
za letove na malim visinama u predmetnoj oblasti
informiranja u letu ili njenoj podoblasti;
Komunikacija zrak-zemlja (Air-ground
communication) je dvosmjerna komunikacija izmedu
zrakoplova i stanice ili lokacija na povrsini zemlje;
Kontrolna radio-stanica zrak-zemlja (Air-ground
control radio station) je zrakoplovna
telekomunikacijska stanica koja ima primarnu
odgovornost za upravljanje komunikacijama koje se
odnose na upravljanje i kontrolu zrakoplova u datoj
oblasti;

IzvjeStaj iz zraka (Air-report) je izvjeStaj iz
zrakoplova pripremljen u skladu sa zahtjevima za
izvjeStavanje pozicije ukljucujuéi operativno i/ili
meteorolosko izvjestavanje;

Rulanje u zraku (Air-taxiing) je kretanje
helikoptera/vertikalno slijetanje i polijetanje (VTOL)
iznad povrSine aerodroma, obi¢no sa uticajem zemlje i
brzinom u odnosu na zemlju obi¢no manjom od 37
km/h (20 kts);

Zracni promet (Air traffic) su svi zrakoplovi u letu ili
koji izvode operacije na manevarskoj povrsini
aerodroma;

Savjetodavna usluga u zraénom prometu (Air
Traffic Advisory Service) je usluga koja se pruza
unutar zracnog prostora odredenog za pruZanje
savjetodavnih usluga, kako bi se osiguralo razdvajanje,
u mjeri u kojoj je to moguce, izmedu zrakoplova koji
lete po IFR planovima leta;

Odobrenje kontrole zracnog prometa — ATC
odobrenje (air traffic control (ATC) clearance) je
odobrenje zrakoplovu za nastavak leta pod odredenim
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99)
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uvjetima koje utvrduje jedinica za kontrolu zranog
prometa;
Uputstvo kontrole zra¢nog prometa (Air Traffic
Control Instruction) su naredbe koje izdaje kontrola
zratnog prometa, kojim se od pilota zahtijeva
preduzimanje odredenih radnji;
Usluga kontrole zra¢nog prometa (Air Traffic
Control Service — ATC) je usluga koja se pruza u
svrhu:
1)  sprecavanja sudara:

1.1) izmedu zrakoplova, i

1.2) na manevarskim povrSinama

zrakoplova i prepreka; i

2) ubrzavanja i odrZavanja

zra¢nog prometa;
Jedinica kontrole zratnog prometa — ATC jedinica
(Air Traffic Control Unit) je opsti pojam koji oznacava
jedinicu oblasne kontrole zracnog prometa, prilazne
kontrole zranog prometa ili aerodromske kontrole
zra¢nog prometa (acrodromski kontrolni toranj);
Usluge u zraénom prometu (Air Traffic Services -
ATS) su wusluge informiranja u letu, usluge
uzbunjivanja, savjetodavne usluge i usluge kontrole
zracnog prometa (oblasne kontrole zra¢nog prometa,
prilazne kontrole zra¢nog prometa ili aerodromske
kontrole zra¢nog prometa);
Zracni prostori u kojima se pruzaju usluge u
zraénom prometu (ATS) (Air Traffic Services (ATS)
Airspaces) su zracni prostori odredenih dimenzija,
alfabetski oznaCeni, u kojima se mogu izvoditi
odredene vrste letova i za koje su utvrdene ATS usluge
i pravila izvodenja operacija;
Aerodromski prijavni biro — ARO (Air traffic
services (ATS) Reporting Office (ARO)) je jedinica
uspostavljena u svrhu prijema izvjestaja o uslugama u
zraénom prometu i planovima leta podnesenim prije
polaska;
Usluga nadzora za usluge u zraénom prometu (Air
Traffic Services (ATS) Surveillance Service) je usluga
koja se pruza direktno putem nadzornog sistema ATS;

izmedu

redovnog protoka

mm) Jedinica za pruZanje usluga u zranom prometu

nn)

00)

Pp)

(Air Traffic Sevices (ATS) Unit) je opsti pojam koji

ima vise znacenja: jedinica kontrole zraénog prometa,

centar informiranja u letu, aerodromska jedinica za
uslugu informiranja u letu ili ured za ATS prijavni
biro;

Zracni put (Airway) je kontrolirani zracni prostor ili

dio tog prostora koji je utvrden u obliku koridora;

Usluge uzbunjivanja (Alerting Service) su usluge

koje se obavljaju u cilju izvjeStavanja nadleZnih

organizacija, a ti¢u se zrakoplova kojem je potrebna
pomo¢ traganja 1 spaSavanja i pomo¢ takvim
organizacijama u akcijama traganja i spasavanja;

Alternativni aerodrom (Alternate Aerodrome) je

aerodrom prema kojem zrakoplov moZze nastaviti da

leti ako postane nemoguce ili nepreporucljivo nastaviti
let ili sletjeti na predvideni aerodrom, a na kojem su
zrakoplovu dostupne neophodne usluge i oprema, na
kojem se mogu ispuniti zahtjevi u pogledu performansi
zrakoplova, i koji u ocekivano vrijeme koristenja radi;

Alternativni aerodrom ukljucuje sljedece:

1) alternativni aerodrom za polijetanje (take-off
alternate aerodrome) je alternativni aerodrom na
koji bi zrakoplov mogao sletjeti ako postane
potrebno nedugo nakon polijetanja i nije moguce
koristiti aerodrome odlaska;

rr)

tt)

uu)

aaa)

2) alternativni aerodrom na ruti — ERA (en-route
alternate  (ERA) aerodrome) je alternativni
aerodrom na koji bi zrakoplov mogao sletjeti ako
skretanje postane neophodno dok se nalazi na
ruti;

3) alternativni odrediSni aerodrom (destination
alternate aerodrome) je alternativni aerodrom na
koji bi zrakoplov mogao sletjeti ako postane
nemoguce ili nepreporucljivo sletjeti na
predvideni aerodrom;

Apsolutna visina (Altitude) je vertikalna udaljenost

nivoa, tacke ili objekta koji se smatra tatkom, mjereno

od srednjeg nivoa mora (MSL);

Prilazna kontrola zra¢nog prometa (Approach

Control Service) je usluga kontrole zratnog prometa za

dolazne i odlazne kontrolirane letove;

Jedinica prilazne kontrole zrafnog prometa

(Approach Control Unit) je jedinica uspostavljena da

pruza usluge kontrole zraénog prometa kontroliranim

letovima koji dolaze na ili odlaze sa jednog ili vise
aerodroma;

Platforma (Apron) je odredeno podruéje koje je

namijenjeno za smjeStaj zrakoplova u svrhu

ukrcavanja ili iskrcavanja putnika, utovara ili istovara

poste ili tereta, snabdijevanja gorivom, parkiranja ili

odrZavanja;

Centar oblasne kontrole zraénog prometa (Area

Control Centre - ACC) je jedinica uspostavljena u

svrthu pruzanja usluga kontrole zracnog prometa za

kontrolirane letove u kontroliranoj oblasti u njenoj
nadleznosti;

Usluga oblasne kontrole zraénog prometa (Area

Controle Service) je usluga kontrole zraénog prometa

uspostavljena za kontrolirane letove u kontroliranim

oblastima;

Prostorna navigacija (Area Navigation - RNAV) je

nacin navigacije koji dozvoljava operacije zrakoplova

na bilo kojoj Zeljenoj putanji leta unutar dometa

zemaljskih ili svemirskih navigacijskih sredstava ili u

granicama mogucnosti sredstava koja se nalaze na

zrakoplovu ili njihove kombinacije;

bbb) ATS ruta (ATS Route) je utvrdena ruta projektovana

cce)

za kanalisanje protoka prometa, kao neophodna za
pruzanje usluga u zracnom prometu;

Automatski zavisni nadzor - radio-difuzija -
ADS(B) (Automatic Dependent Surveillance -
Broadcast (ADS-B)) su sredstva pomocu kojih
zrakoplov, vozila na aerodromu i ostali objekti mogu
automatski slati i/ili primati podatke, kao Sto su
identifikacija, pozicija i dodatne podatke, kada je
prihvatljivo, u modu za emitovanje putem prijenosa
podataka (data link);

ddd) Automatski zavisni nadzor - ugovor - ADS-C je

eee)

nacin na koji se uvjeti ADS-C sporazuma razmjenjuju
izmedu zemaljskog sistema i zrakoplova putem veze
za prijenos podataka, odredujuci pod kojim uvjetima se
iniciraju ADS-C izvjestaji i koje bi podatke trebalo
ukljuditi u izvjestaje;

Automatski zavisni nadzor - ugovor (ADS-C)
sporazum (Automatic Dependent Surveillance —
Contract (ADS-C) agreement) je plan izvjestavanja
kojim se uspostavljaju uvjeti za izvjestavanje o ADS-C
podacima (tj. podatke koje zahtijeva jedinica usluga
zraénog prometa i ucestalost izvjeStaja o ADS-C 0
kojima se treba dogovoriti, prije upotrebe ADS-C u
pruzanju usluga u zracnom prometu);
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fff) Usluga automatskog informiranja u zavr$noj
kontroliranoj oblasti - ATIS) (Automatic Terminal
Information Service (ATIS)) je automatsko pruzanje
tekucih i rutinskih informacija zrakoplovima u dolasku
i odlasku u toku 24 sata ili odredenog dijela dana:

1) Usluga automatskog informiranja u zavrinoj
kontroliranoj oblasti prijenosom podataka, D-
ATIS (Data  Link-Automatic ~ Terminal
Information Service — D — ATIS) je pruZanja
ATIS usluga prijenosom podataka,

2)  Usluga automatskog informiranja u zavr$noj
kontroliranoj  oblasti putem  glasovnog
ponavljajueg  emitovanja,  Voice-ATIS
(Voice-automatic terminal information service -
Voice-ATIS) je usluga automatskog informiranja
u zavr$noj kontroliranoj oblasti putem glasovnog
ponavljajuéeg emitovanja;

ggg) Gornja granica baze oblaka (plafon) (Ceiling) je
visina donje granice najnizeg sloja oblaka iznad zemlje
ili vode ispod 6 000 m (20 000 ft) koji pokriva vise od
polovine nebg;

hhh) Tacka prelaska (Change-Over Point) je tacka na kojoj
se ocekuje da zrakoplov koji leti duz dijela ATS rute
koji je odreden u odnosu na visokofrekventni
svesmjerni radio-far, svoju primarnu navigacijsku
referencu promijeni sa navigacijskog uredaja koji se
nalazi iza zrakoplova na sljedeéi uredaj koji se nalazi
ispred zrakoplova;

iii) Granica vaZenja odobrenja (Clearance Limit) je
tacka do koje vazi odobrenje kontrole zracnog prometa
izdato zrakoplovu;

jj) Oblak od operativnog znac¢aja (Cloud of Operational
Significance) je oblak ¢ija je baza ispod 1 500 m (5
000 ft) ili ispod najvise minimalne sektorske visine, u
zavisnosti od toga koja je veca, ili kumulonimbus ili
kumulus kongestus na bilo kojoj visini;

kkk) Kod (SSR) (Code (SSR)) je broj dodijeljen
odredenom viseimpulsnom povratnom signalu koji
emituje transponder u Modu A ili Modu S;

Ill) Nadlezni organ (Competent Authority) je Direkcija
za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine -
BHDCA (Bosnia and Herzegovina Directorate of Civil
Aviation - BHDCA); Nadlezna zrakoplovna vlast
Bosne i Hercegovine (National Aviation Authority) /
Drzavni nadzorni organ Bosne i Hercegovine
(National Supervisory Authority) u ¢ijoj je nadleZnosti
osiguravanje uskladenosti sa zahtjevima ove naredbe;

mmm) Kontrolirana oblast (Control Area) je
kontrolirani zracni prostor koji se prostire iznad
utvrdene granice iznad zemlje;

nnn) Kontrolirani aerodrom (Controlled Aerodrome) je
aerodrom na kojem se pruza usluga kontrole zra¢nog
prometa aerodromskom prometu;

000) Kontrolirani zra¢ni prostor (Controlled Airspace) je
zraéni prostor odredenih dimenzija u kojem je
osigurana usluga kontrole zraénog prometa u skladu sa
klasifikacijom zra¢nog prostora;

ppp) Kontrolirani let (Controlled Flight) je svaki let za koji
je potrebno ATC odobrenje;

rrr)  Komunikacija kontrolor-pilot putem veze za
prijenos podataka (Contoller-Pilot Data Link
Communication - CPDLC) su sredstva komunikacije
izmedu kontrolora zra¢nog prometa i pilota koji koriste
vezu za prijenos podataka za ATC komunikaciju;

sss) Kontrolirana zona (Control Zone) je kontrolirani
zracni prostor koji se prostire od zemlje do odredenog
nivoa u visinu;

ttt)  Penjanje tokom krstarenja (Cruise climb) je tehnika
krstarenja zrakoplova koja rezultira povecanjem neto
apsolutne visine leta sa smanjenjem mase zrakoplova;

uuu) Nivo krstarenja (Cruising Level) je nivo leta
odrzavan tokom znacajnog dijela leta;

vw) Tekuéi/vaZeéi plan leta - CPL (Current Flight Plan -
CPL) je plan leta, ukljucujuci promjene, ako postoje,
nastale izdavanjem naknadnih odobrenja;

zzz) Opasna zona (Danger Area) je zrani prostor
definiranih dimenzija unutar kojeg, u odredenim
periodima, mogu postojati aktivnosti opasne po letenje
zrakoplova;

aaaa) Komunikacija putem veze za prijenos podataka
(Data Link Communications) je nacin komunikacije
namijenjen za razmjenu poruka putem veze za prijenos
podataka;

bbbb) Podatak (Datum) je bilo koja veli¢ina ili red
veli¢ina koje mogu da sluze kao referenca ili osnova za
izra¢unavanje drugih veli¢ina;

cccc) Naredno odobrenje (Downstream Clearance) je
odobrenje koje izdaje zrakoplovu ATC jedinica koja
trenutno ne vrsi kontrolu nad zrakoplovom;

dddd) Predvideno vrijeme trajanje leta (estimated
clapsed time) je predvideno vrijeme potrebno za let
izmedu dvije znacajne tacke;

eeee) Predvideno vrijeme poletka kretanja (Estimated
off-block time) je predvideno vrijeme kada ce
zrakoplov zapoceti kretanje u svrhu odlaska;

ffff) Predvideno vrijeme dolaska (Estimated time of
arrival (ETA) je za IFR letove, predvideno vrijeme
dolaska zrakoplova na poziciju iznad odredene tacke,
definirane referiranjem na konkretno navigacijsko
sredstvo, sa koje zrakoplov namjerava zapoceti
postupak instrumentalnog prilaza ili, ako takvo
navigacijsko sredstvo ne postoji u neposrednoj blizini
aerodroma, vrijeme dolaska zrakoplova na poziciju
iznad aerodroma. Za letove u skladu sa pravilima
vizuelnog letenja (VFR) je vrijeme dolaska na poziciju
iznad aerodroma;

gg9g9) Ocekivano vrijeme prilaza (Expected
Approach Time) je vrijeme u koje ATC ocekuje da ¢e
dolaze¢i zrakoplov, nakon kasnjenja, napustiti tacku
Cekanja da bi zavrSio prilaz za slijetanje. Stvarno
vrijeme napustanja tacke ¢ekanja zavisi¢e od dobijanja
odobrenja za prilaz;

hhhh) Podneseni plan leta - FPL (Filed Flight Plan
- FPL) je plan leta koji je pilot ili njegov ovlasteni
predstavnik ispunio i predao jedinici ATS bez
naknadnih izmjena;

iiii) Clan letatke posade (Flight Crew Memeber) je &lan
posade zrakoplova koji je na osnovu dozvole ovlasten
da obavlja duznosti koje su od sustinskog znacaja za
izvodenje operacije zrakoplovom tokom vremana
provedenog na letackoj duznosti (FDP);

iiii) Centar informiranja u letu (Flight Information
Centre) je jedinica uspostavljena za pruzanje usluga
informiranja u letu i usluga uzbunjivanja;

jjii) Oblast informiranja u letu (Flight Information
Region - FIR) su oni dijelovi zraénog prostora u kojim
se pruzaju usluge informiranja u letu i usluge
uzbunjivanja;

kkkk) Usluga informiranja u letu — FIS (Flight
Information Service - FIS) je usluga s ciljem davanja
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savjeta i informacija korisnih za sigurno i efikasno
izvodenje letova;

) Nivo leta (Flight Level - FL) je povrSina stalnog
atmosferskog pritiska odredena u odnosu na specificnu
vrijednost pritiska od 1013,2 h Pa (hPa) koja je od
drugih takvih povrSina razdvojena odredenim
intervalima pritiska;

mmmm) Plan leta (Flight Plan) je odredena
informacija koja se dostavlja ATS jedinicama, a odnosi
se na namjeravani let ili dio leta zrakoplova;

nnnn) Vidljivest u letu (Flight Visibility) je
vidljivost iz pilotske kabine u pravcu kretanja
zrakoplova;

0000) Prognoza (Forecast) je izjava o ocekivanim
meteoroloskim uvjetima za odredeno vrijeme ili period
i za odredenu oblast ili dio zra¢nog prostora;

PpPPPR) Vidljivest pri zemlji (Ground Visibility) je
vidljivost na aerodromu koju je utvrdila ovlastena
stru¢na osoba ili automatski sistemi;

rrrr) Kurs leta (Heading) je pravac uzduZne ose
zrakoplova, obi¢no izrazen u stepenima u odnosu na
sjever (pravi, magnetni, kompasni ili na koordinatnoj
mrezi);

ssss) Visina (Height) je vertikalno rastojanje nivoa, tacke ili
objekta koji se smatra tackom, mjereno od utvrdene
vrijednosti;

tttt) Helikopter (helicopter) je zrakoplov teZi od zraka koji
se u letu odrzava uglavnom reakcijom zraka na jedan
ili vise motorom pogonjenih rotora na pretezno
vertikalnim osovinama;

uuuu) Zraéni prostor iznad otvorenog mora
(High seas airspace) je zra¢ni prostor izvan kopnenog
podrucja i teritorijalnog mora, kako je odredeno u
Konvenciji Ujedinjenih naroda o pravu mora
(Montego Bay, 1982);

VVWV) IFR (IFR) je oznaka koja se upotrebljava da
oznaci pravila instrumentalnog letenja;

zzzz) VFR let (VFR flight) je let koji se obavlja prema
pravilima za vizuelno letenje;

aaaaa) IMC (IMC) je oznaka koja se upotrebljava da
oznaci instrumentalne meteoroloske uvjete;
bbbbb) Operacije instrumentalnog prilaza

(Instrument  Approach Operations) je prilaz za
slijetanje pomo¢u instrumenata za navigacijsko
navodenje zasnovanih na postupku instrumentalnog
prilaza. Postoje dvije metode izvodenja operacija
instrumentalnog prilaza:

1) operacija dvodimenzionalnog (2D)
instrumentalnog prilaza u kojoj se primjenjuje
samo bo¢no navigacijsko navodenje;

2)  operacija trodimenzionalnog (3D)
instrumentalnog prilaza u kojoj se primjenjuju
bocno i vertikalno navigacijsko navodenje;

cceec) Postupak instrumentalnog prilaza

(Instrument Approach Procedure — 1AP) je niz
unaprijed odredenih manevara zrakoplova koji se
izvode prema instrumentima u zrakoplovu i koji
osiguravaju odredenu udaljenost od prepreka, pocevsi
od tacke pocetnog prilaza ili, ako je to primjenljivo, od
pocetka odredene putanje za dolazak, do tacke sa koje
je moguce izvrsiti slijetanje, a ako slijetanje nije
izvrSeno, do pozicije na kojoj se primjenjuju kriteriji
nadvisivanja prepreka u ¢ekanju ili na ruti. Postupci
instrumentalnog prilaza se klasifikuju na sljededi
nacin:

1) postupak nepreciznog prilaza (Non-precision
approach — NPA) je postupak instrumentalnog
prilaza  namijenjen  za  operacije 2D
instrumentalnog prilaza tip A,

2) postupak prilaza sa vertikalnim navodenjem
(Approach procedure with vertical guidance —
APV) je postupak instrumentalnog prilaza sa
navigacijom zasnovanom na performansama
(PBN),  namijenjen za  operacije 3D
instrumentalnog prilaza tip A;

3) postupak preciznog prilaza - PA (precision
approach  (PA) procedure) je postupak
instrumentalnog prilaza zasnovan na
navigacijskim sistemima (ILS, MLS, GLS i
SBAS Cat 1) namijenjen za operacije 3D
instrumentalnog prilaza Tipa A ili B;

ddddd) Instrumentalni meteoroloki uvjeti - IMC
(Instrument Meteorologial Conditions - IMC) su
meteoroloski uvjeti izraZeni terminima vidljivost,
udaljenost od oblaka i gornja granica baze
oblaka/plafon, manji od minimuma utvrdenih za
vizuelne meteoroloske uvjete;

eeeee) Povrsina za slijetanje (Landing Area) je dio
operativne povrSine namijenjen za slijetanje ili
polijetanje zrakoplova;

fffff) Nivo (Level) je opsti pojam koji se odnosi na vertikalni
polozaj zrakoplova u letu i ima razliCito znacenje:
relativna visina, apsolutna visina ili nivo leta;

gg9ggg) Manevarska povrsina (Manoeuvring area)
je dio aerodroma, osim platforme, odreden za
polijetanje, slijetanje i kretanje zrakoplova;

hhhhh) Minimalna koli¢ina goriva (Minimum fuel)
je pojam koji se koristi da se opiSe situacija u kojoj je
zaliha goriva u zrakoplovu na takvom nivou da je
obavezno slijetanje na odredeni aerodrom i dodatno
kasnjenje se ne moze prihvatiti;

iiiii) Méd (SSR) (Mode (SSR) je konvencionalni
identifikator povezan sa posebnim funkcijama
interogacijskih signala koje emituje SSR interogator.
Postoje Cetiri moda utvrdena u ICAO Aneksu 10: A,
C, S i kombinovani;

jjiij) Model zrakoplova (Model Aircraft) je zrakoplov bez
posade, koji nije zrakoplov igracka, operativne mase
koja ne prelazi ograni¢enja propisana od strane
nadleZnog organa, koji je sposoban za neprekidan let u
atmosferi i koji se isklju¢ivo koristi za priredbe ili
rekreativne aktivnosti;

kkkkk) Planinsko podrucje (mountainous area) je
podrucje promjenjivog profila terena na kojem su
promjene nadmorske visine terena veée od 900 m
(3000 ft) unutar udaljenosti od 18,5 km (10,0 NM);

Illl) Operativna povrSina (movement area) je dio
aerodroma odreden za polijetanje, slijetanje i voznju
zrakoplova koji se sastoji od manevarske povrsine i
platforme/platformi;

mmmmm)  No¢ (night) je vremenski period izmedu kraja
veCernjeg gradanskog sumraka i pocetka jutarnjeg
gradanskog svitanja. Gradanski sumrak se zavrSava
uvece kada je centar suncevog diska 6 stepeni ispod
horizonta, a pocinje ujutru kada je centar suncevog
diska 6 stepeni ispod horizonta;

nnnnn) Prepreka (Obstacle) su svi nepokretni
(privremeni ili stalni) i pokretni objekti ili njihovi
dijelovi koji:

1)  su smjesteni na povrSini namijenjenoj za kretanje
zrakoplova po povrsini; ili
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2) probijaju definiranu povrSinu koja treba biti
slobodna od prepreka zbog sigurnosti zrakoplova
u letu; ili

3) se nalaze izvan definiranih povrsina i ocijenjeni
su kao opasni za zra¢nu plovidbu;

00000) Operativna povrs§ina/mjesto (operating site)
je povrsina, koja nije aerodrom, koju odabere operator,
voda zrakoplova ili kapetan za slijetanje, polijetanje
i/ili obavljanje operacija sa vanjskim teretom;

ppppp) Voda zrakoplova (pilot-in-command) je pilot
kojeg operator ili, u slucaju generalne avijacije vlasnik,
odredi za vodu zrakoplova i koji je i zaduZzen za
sigurno izvodenje leta;

rrrrr) Visina po pritisku (Pressure-altitude) je atmosferski
pritisak izrazen kao apsolutna visina, koji odgovara
pritisku u standardnoj atmosferi, kako je odredeno u
Dijelu 1 Aneksa 8 Cikaske konvencije;

sssss)Zloupotreba psihoaktivnih supstanci (Problematic
Use of Psychoactive Substances) je upotreba jedne ili
vise psihoaktivnih supstanci od strane pojedinca na
takav nacin da:

1) predstavlja direktnu opasnost za korisnika ili
ugrozava zivot, zdravlje ili dobrobit drugih, i/ili

2)  uzrokuje ili pogorSava profesionalni, socijalni,
mentalni ili fizi¢ki problem ili poremecaj;

ttttt) Zabranjena zona (Prohibited Area) je zracni prostor
definiranih dimenzija iznad zemlje ili teritorijalnih
voda neke drzave u kojem je letenje zrakoplova
zabranjeno;

uuuuu) Psihoaktivne  supstance  (Psychoactive
Substance) su: alkohol, opijati, kanabinoidi, sedativi i
hipnotici, kokain, ostali psihostimulansi, halucinogene
materije i isparljivi rastvaraci, dok su kofein i duhan
izuzeti;

VVVWV) Radar (Radar) je uredaj za detektovanje
radio-signala koji pruza informacije o udaljenosti,
azimutu i/ili visini objekta;

22777) Podrucje obavezne upotrebe radio-opreme
(Radio Mandatory Zone - RMZ) je zrani prostor
odredenih  dimenzija u kojem je obavezna
opremljenost radio-opremom i njena upotreba;

aaaaaa) Usluga radio-navigacije (radio navigation
service) je usluga kojom se osiguravaju informacije za
vodenje ili podaci o poziciji za efikasne i sigurne
operacije zrakoplovom pomocu jednog ili vise radio-
navigacijskih sredstava;

bbbbbb) Radio-telefonija (Radiotelephony) je oblik
radio-komunikacije prvenstveno namijenjen razmijeni
informacija putem govora;

cceece) Ponavljaju¢i plan leta (Repetitive Flight
Plan) je plan leta koji se odnosi na serije Cesto
ponavljajuc¢ih pojedinacnih letova sa istim osnovnim
obiljezjima, koji podnosi operator ATS jedinicama radi
¢uvanja i ponovne upotrebe;

dddddd) Tacka izvjeStavanja/javljanja (Reporting
Point) je odredena geografska lokacija;

eeeeee) Ograni¢ena zona (Restricted Area) je dio
zraénog prostora definiranih dimenzija, iznad zemlje i
teritorijalnih voda neke drzave, unutar kojeg je letenje
zrakoplova ograniceno u skladu sa odredenim
uvjetima;

ffffff) Segment rute (Route Segment) je ruta ili dio
rute na kojoj se obi¢no leti bez usputnog zaustavljanja;

g99999) Poletno-sletna staza (Runway) je odredeno
pravougaono podrué¢je na aerodromu na zemlji
namijenjeno za slijetanje i polijetanje zrakoplova;

hhhhhh) Pozicija za ¢ekanje za izlazak na poletno-
sletnu stazu (Runway-holding Position) je odredena
pozicija namijenjena da zastiti poletno-sletnu stazu,
povrSinu  ogranienja prepreka ili sistem za
instrumentalno slijetanje (ILS)/mikrotalasni sistem za
slijetanje (MLS) kriticnog/osjetljivog podrucja, kod
kojeg zrakoplovi u voznji po zemlji i vozila moraju
stati 1 zadrzati poziciju, osim ako aerodromski
kontrolni toranj ne odobri drugadije;

Range - RVR) je udaljenost do koje pilot zrakoplova

mozZe vidjeti oznake na povrSini poletno-sletne staze ili

svjetla koja oznacavaju poletno-sletnu stazu ili svjetla

centralne linije poletno-sletne staze;

(safety-sensitive personnel) je osoblje koje bi moglo da

ugrozi sigurnost zrakoplovstva ako svoje duznosti i

funkcije obavlja na nepropisan nacin, ukljucujuéi

¢lanove posade, osoblje koje odrzava zrakoplov,
operativno osoblje aerodroma, spasilacko-vatrogasno
osoblje i osoblje za odrzavanje, osoblje kojem je

dozvoljen pristup bez pratnje operativnim povrSinama i

kontrolore letenja;

kkkkkk) Jedrilica (Sailplane) je zrakoplov tezi od
zraka koji se u zraku odrzava u letu dinami¢kom
reakcijom zraka na njene fiksne uzgonske povrsine
krila i ¢iji slobodan let ne zavisi od motora, ukljucujuci
i zmajeve, paraglajdere i druge slicne zrakoplove;

I Sekundarni nadzorni radar (Secondary Surveillance
Radar - SSR) je nadzorni radarski sistem koji koristi
primopredajnike i prijemnike  (interogatore) i
transpondere;

mmmmmm) SIGMET informacija (SIGMET
information) je informacija koju izdaje biro
meteoroloskog bdjenja, a odnosi se na javljanje ili
oc¢ekivano javljanje odredenih vremenskih pojava na
ruti koje mogu uticati na sigurnost leta;

nnnnnn) Signalna zona (Signal area) je zona na
aerodromu koja se Kkoristi za prikazivanje signala sa
zemlje;

000000) Znacajna tafka (Significant Point) je
specificna geografska lokacija koja se Kkoristi u
definiranju ATS rute ili putanje leta zrakoplova i za
druge navigacijske i ATS svrhe;

ppppPPp) Specijalni VFR let (Special VFR flight) je
VER let odobren od ATC za izvodenje u kontroliranoj
zoni u meteoroloskim uvjetima ispod VMC;

rrerer) Zalutali zrakoplov (Strayed Aircraft) je
zrakoplov koji je znaCajno odstupio od namjeravane
putanje leta ili je prijavio da se izgubio;

S5555S) Nadzorni radar (Surveillance radar) je
radarska oprema koja se koristi za odredivanje
polozaja zrakoplova na osnovu rastojanja i azimuta;

tttttt) VoZenje po zemlji/rulanje (Taxiing) je kretanje
zrakoplova na povrsini aerodroma uz upotrebu
sopstvenog pogona, iskljucujuci polijetanje i slijetanje;

uuuuuu) Staza za voZnju/rulna staza (Taxiway) je
odredena staza na aerodromu na zemlji, namijenjena
za vozenju zrakoplova i medusobno povezivanje
jednog dijela aerodroma sa drugim, ukljucujuci:

1)  stazu za voznju do parking mjesta, koja oznacava
dio platforme odreden za stazu za voznju/rulnu
stazu, koji je namijenjen da omoguéi pristup
iskljucivo parking mjestima zrakoplova,

2) stazu za voznju/rulnu stazu na platformi koja
oznacava dio sistema rulnih staza koji se nalazi
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na platformi i kojim se osigurava putanja za
kretanje zrakoplova preko platforme,

3) rulnu stazu za brzi izlazak zrakoplova, koja
oznacava rulnu stazu koja je povezana sa
poletno-sletnom stazom pod ostrim uglom i koja
je projektovana tako da omogucava da avion koji
je sletio izade sa poletno-sletne staze ve¢om
brzinom od onih koje se postizu na drugim
rulnim stazama za izlazak zrakoplova, ¢ime se
smanjuje vrijeme zauzetosti poletno-sletne staze;

VVWWWV) Teritorija (Territory) je kopneno podrugje i
okolne teritorijalne vode, pod suverenitetom, vlascu,
zaStitom ili mandatom drzave;

777777) Prag (Threshold) je pocetak onog dijela
poletno-sletne staze koji se koristi za slijetanje;

aaaaaaa) Ukupno predvideno vreme trajanja leta

(Total Estimated Elapsed Time) je:

1) zalIFR letove, predvideno vrijeme trajanja leta od
polijetanja do dolaska iznad odredene tacke
odredene navigacijskim sredstvom od koje se
planira pocetak procedure instrumentalnog
prilaza za slijetanje na odredisni aerodrom ili,
ako takvo sredstvo ne postoji na odrediSnom
aerodromu, do dolaska iznad aerodroma odlaska;

2) za VFR letove, predvideno vrijeme trajanja leta
od polijetanja do dolaska iznad aerodroma
odlaska;

bbbbbbb) Zrakoplov igracka (toy aircraft) je zrakoplov
bez posade, proizveden ili namijenjen, u potpunosti ili
djelimi¢no, za igru djece mlade od 14 godina;

cceeece) Putanja (Track) je projekcija putanje
zrakoplova u odnosu na povrsinu zemlje ¢iji je smjer u
bilo kojoj tacki obi¢no izrazen u stepenima u odnosu
na sjever (stvarni, magnetni ili koordinatni);

ddddddd) Savjet za izbjegavanje prometa (Traffic
Avoidance Advice): Savjet koji pruza ATS jedinica
navode¢i manevre da pilotu pomogne da izbjegne
sudar;

eeeeeee) Informacije o prometu (Traffic Information)
su informacije koje izdaje jedinica za usluge u
zra¢nom prometu da upozori pilota na drugi poznati ili
osmotreni zra¢ni promet koji moze da bude u blizini
pozicije ili predvidene rute leta i da pomogne pilotu da
izbjegne sudar;

Liiiib)] Tacka prijenosa odobrenja kontrole
zratnog prometa (Transfer of Control Point) je
definirana tacka smjeStena duz putanje leta zrakoplova,
na kojoj se odgovornost za pruzanje ATC usluga
zrakoplovu prenosi sa jedne ATC jedinice ili
kontrolorske pozicije na drugu;

g99g9ggg) Prijelazna apsolutna visina (Transition
Altitude) je apsolutna visina na kojoj, odnosno, ispod
koje se vertikalna pozicija zrakoplova izrazava u vidu
apsolutne visine;

hhhhhhh) Prijelazni nivo (Transition level) je prvi nivo
leta iznad prijelazne apsolutne visine Koji se moze
koristiti;

"""" obavezne upotrebe transpondera

(Transponder Mandatory zone -TMZ) je zraéni prostor

odredenih  dimenzija u kojem je obavezna

opremljenost transponderima za prijenos podataka o

visini po pritisku i njihova upotreba;

zrakoplov  (Unidentified Aircraft) je

zrakoplov koji je uocen ili za koji je prijavljeno da leti

u odredenoj oblasti, ali ¢iji identitet nije utvrden;

kkkkkkk) Slobodni balon bez posade (Unmanned Free
Balloon) je zrakoplov laksi od zraka, bez motornog
pogona, bez posade, u slobodnom letu;

I VFR (VFR) je oznaka koja se koristi da oznaci pravila
vizuelnog letenja;

mmmmmmm)Let koji se izvodi po pravilima vizuelnog
letenja - VFR let (VFR flight) je let koji se obavlja
prema pravilima za vizuelno letenje;

nnnnnnn) Vidljivest (Visibility) je
zrakoplovne potrebe koja je vecéa od:

1) najvece udaljenosti na kojoj se odredeni crni
objekat odgovarajucih dimenzija, smjesten blizu
zemlje moze vidjeti i prepoznati u odnosu na
svijetlu pozadinu;

2) najveCe udaljenosti na kojoj se svjetla jacine
1000 kandela mogu vidjeti i identifikovati u
odnosu na neosvijetljenu pozadinu;

0000000) Vizuelni  meteoroloski uvjeti  (Visual
Meteorological Conditions — VMC) su meteoroloski
uvjeti izrazeni kao vidljivost, rastojanje od oblaka i
gornja granica baze oblaka, jednaki ili ve¢i od
utvrdenih minimuma;

PPPPPPP) VMC (VMC) je oznaka koja se koristi za
oznacavanje vizuelnih meteoroloskih uvjeta;

FrrreeT) Kritiéno podrudje (Critical Area) je podrucje
odredenih dimenzija oko zemaljske opreme za precizni
instrumentalni prilaz u kojem bi prisustvo vozila ili
zrakoplova prouzrokovalo neprihvatljivo ometanje
signala za navodenje;

SSSSSSS) Osjetljivo podrucje (Sensitive Area) je
podrucje koje se proteze izvan kriticnog podrucja, u
kojem parkiranje ili kretanje zrakoplova ili vozila utice
na signal za navodenje u mjeri da moze izazvati
neprihvatljivo ometanje za zrakoplov koji taj signal
koristi.

vidljivost  za

Clan 3.
(Uskladenost)
BHDCA, u skladu sa nadleznostima, osigurava uskladenost

sa zajedni¢kim pravilima i odredbama utvrdenim u Aneksu ove
naredbe ne dovodeci u pitanje:

@)

a) izuzeca i odstupanja koja su data propisima iz svih
oblasti civilnog zrakoplovstva, osim odredaba kojim se
definiSu bitni zahtjevi za oblast za koju se trazi izuzece
i/ili odstupanije,

b) izuzeéa i odstupanja utvrdena propisom kojim se
utvrduju izuzeéa i odstupanja od propisa koje donosi
Direkcija za civilno zrakoplovsto Bosne i
Hercegovine, i

C)  zaStitne mjere iz ¢lana 6. Pravilnika o uspostavljanju
okvira za stvaranje Jedinstvenog evropskog neba.

Clan 4.
(Izuzeca za posebne operacije)
BHDCA moze, po sluzbenoj duznosti ili na osnovu zahtjeva
zainteresiranih subjekata, odobriti pojedinaénim subjektima
ili kategorijama subjekata izuzeca od bilo kojeg zahtjeva iz
ove naredbe za sljedece aktivnosti od javnog interesa i za
obuke koje su potrebne za sigurno obavljanje tih aktivnosti:
a)  policijski i carinski zadaci,
b)  zadaci nadzora i pracenja prometa,
c)  zadaci kontrole Zivotne sredine koje obavljaju drzavna
tijela ili se ti zadaci obavljaju u njihovo ime,
d) traganje i spasavanje,
e) letovi u svrhu pruzanja hitne medicinske pomo¢i,
f)  evakuacije,
g) gaSenje pozara,
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h) izuzeéa potrebna radi osiguravanja zrakoplovne
sigurnosti (security) za letove Sefova drzava, ministara
i drugih drzavnih funkcionera.
Ovaj ¢lan ne dovodi u pitanje ¢lan 3. ove naredbe i moze se
primijeniti u slucajevima kada se aktivnosti navedene u
stavu (1) ovog ¢lana ne mogu obavljati kao operativni zraéni
promet ili kada te aktivnosti drugacije ne bi mogle koristiti
mogucnosti iz odredaba o izuze¢ima i odstupanjima iz ove
naredbe.
Ovaj ¢lan ne dovodi u pitanje operativne minimume za
helikoptere iz posebnih odobrenja koje izdaje BHDCA, u
skladu sa Aneksom V propisa kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim operacijama.

Clan 5.
(Vrlo visoka (VHF) frekvencija za slu¢aj opasnosti)

Ne dovode¢i u pitanje stav (2) ovog c¢lana, BHDCA
osigurava da se VHF frekvencija za slucaj opasnosti
(121,500 MHz) koristi samo u slu¢ajevima stvarne opasnosti
navedene u SERA.14095(d) Aneksa ove naredbe.

BHDCA moze sa izuzetkom dozvoliti upotrebu VHF
frekvencije za slu¢aj opasnosti navedene u stavu (1) ovog
¢lana u druge svrhe od onih navedenih u SERA.14095(d)
Ancksa ove naredbe ako je to ograniCeno na ono $to je
potrebno za postizanje njenog cilja i kako bi se smanjio
uticaj na zrakoplov u nevolji ili opasnosti i na operacije
jedinica za pruZanje usluga u zracnom prometu.

Clan 6.
(Razlike)

Nakon stupanja na snagu ove naredbe, a najkasnije do dana

njene primjene, BHDCA:

a) sluzbeno obavjestava ICAO o povlaGenju svih
prethodno prijavljenih razlika u pogledu standarda
ICAO i preporucene prakse, koje su obuhvacene ovom
naredbom, osim onih koje se odnose na osnovne
drzavne interese odbrambene politike 1 politike
sigurnosti Bosne i Hercegovine u skladu sa ¢lanom 6.
Pravilnika o uspostavljanju okvira za stvaranje
Jedinstvenog evropskog neba;

b) obavjestava ICAO o razlikama.

U skladu s Aneksom 15 Cikadke konvencije, BHDCA u

Zborniku zrakoplovnih informacija Bosne i Hercegovine

objavljuje razlike prijavljene ICAO u skladu sa stavom (1)

tacka b) ovog ¢lana, te sve ostale odredbe koje su potrebne

za ispunjavanje zahtjeva odbrane i sigurnosti Bosne i

Hercegovine u skladu sa stavom (1) tacka a) ovog ¢lana.

Clan 7.

(Pracenje izmjena i/ili dopuna ICAO aneksa)
Kako bi se osiguralo pracenje i analiza svih izmjena i/ili
dopuna aneksa uz Cikasku konvenciju, a koje su relevantne
za podru¢je primjene ove naredbe, BHDCA postupa u
skladu sa propisom kojim se ureduje prihvatanje i
odstupanje od standarda i postupaka ICAQ.
Odredbe ¢lana 6. ove naredbe, koje se odnose na povlacenje
i obavjeStavanje o razlikama i njihovu objavu u Zborniku
zrakoplovnih informacija, i odredbe iz ovog ¢lana o izmjeni
Aneksa ove naredbe primjenjuju se prema potrebi.

Clan 8.
(Sigurnosni zahtjevi)
Nakon stupanja na snagu ove naredbe, BHDCA s ciljem
odrzavanja ili povecanja postojeceg nivoa sigurnosti zrane
plovidbe, osigurava da se u procesu upravljanja sigurnoséu
zracne plovidbe, koji obuhvata sve aspekte provodenja ove
naredbe, izvr$i sigurnosna procjena plana primjene ove
naredbe, ukljucujuci i utvrdivanje opasnosti, procjenu rizika

i smanjenje rizika, prije stvarne promjene prethodno
primijenjenih postupaka.
(2) Smanjenje rizika iz stava (1) ovog ¢lana mozZe ukljuciti
primjenu ¢lana 3. ove naredbe.
Clan9.
(Prestanak vazenja)

Stupanjem na snagu ove naredbe prestaje da vazi Naredba o
pravilima letenja zrakoplova ("'SluZbeni glasnik BiH", broj 52/13).
Clan 10.

(Stupanje na snagu)
Ova naredba stupa na snagu osmog dana od dana
objavljivanja u "Sluzbenom glasniku BiH".
Broj 12-02-1-976-2/23
16. augusta 2023. godine

Ministar
Edin Forto, s.r.

ANEKS
PRAVILA LETENJA

ODJELJAK 1
Letenje iznad otvorenog mora

SERA.1001 Opste

(a) Za let iznad otvorenog mora, pravila navedena u Aneksu
2 Cikaske konvencije primjenjuju se bez izuzetka. Za potrebe
kontinuiranog i nesmetanog pruzanja usluga u zracnom prometu,
narocito u okviru funkcionalnih blokova zracnog prostora,
odredbe Aneksa 11 Cikaske konvencije mogu da se primijene u
zra¢nom prostoru iznad otvorenog mora na nacin dosljedan tome
kako se ove odredbe primjenjuju na teritoriji Bosne i Hercegovine.
Ovo ne dovodi u pitanje operacije drzavnih zrakoplova u skladu sa
¢lanom 3. Cikaske konvencije. Ovo takode ne dovodi u pitanje
odgovornost BHDCA da osigura da se operacije zrakoplova,
unutar oblasti informiranja u okviru kojeg je odgovorna za
pruZanje usluga u zratnom prometu u skladu sa ICAO
regionalnim sporazumima o zra¢noj plovidbi, provode na siguran,
brz i efikasan nacin.

(b) Za one dijelove otvorenog mora gdje je Bosne i
Hercegovine prihvatila, u skladu sa ICAO regionalnim
sporazumom o zra¢noj plovidbi, odgovornost za pruzanje usluga u
zranom prometu, Bosna i Hercegovina imenuje ATS pruzatelja
za pruzanje tih usluga.

ODJELJAK 2
Primjenjivost i uskladenost

SERA.2001 Predmet

Ne dovodeéi u pitanje navedeno pod SERA.1001, ovaj
aneks se odnosi, u skladu sa ¢lanom 1. ove naredbe, posebno na
korisnike zra¢nog prostora i zrakoplove koji:

(a) izvode operacije prema Bosni i Hercegovini, unutar
Bosne i Hercegovine ili iz Bosne i Hercegovine;

(b) nose oznake drzavne pripadnosti i drzave registra, i
izvode operacije u bilo kojem zra¢nom prostoru u mjeri u kojoj to
nije u suprotnosti sa pravilima objavljenim u drzavi koja ima
nadleznost nad teritorijom koja se prelijece.

Ovaj aneks takode se odnosi i na postupke BHDCA,
pruZatelja usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine (ANSP),
operatore zrakoplova, operatore aerodroma i odgovarajuceg
zemaljskog osoblja uklju¢enog u operacije zrakoplova.

SERA.2005 Uskladenost sa pravilima letenja

Operacije zrakoplova u letu, na operativnoj povrsini
aerodroma ili na operativnom mjestu, u skladu su sa opstim
pravilima, primjenjivim lokalnim odredbama i, dodatno u toku
leta, sa:

(a) pravilima vizuelnog letenja; ili

(b) pravilima instrumentalnog letenja.

SERA.2010 Odgovornosti

(a) Odgovornost vode zrakoplova
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Voda zrakoplova, bilo da je za komandama ili ne, odgovoran
je za izvodenje operacije zrakoplovom u skladu sa ovom
naredbom, osim $to voda zrakoplova moze odstupiti od tih pravila
u okolnostima kojima je to odstupanje apsolutno neophodno u
interesu sigurnosti.

(b) Pretpoletne aktivnosti

Prije pocetka leta, voda zrakoplova upoznaje se sa svim
dostupnim informacijama koje su potrebne za predvideni let.
Pretpoletne aktivnosti za letove koji nisu u blizini aerodroma, kao
i za sve IFR letove, ukljucuju pazljivo proucavanje dostupnih
teku¢ih vremenskih izvjeStaja i prognoza, uzimajuéi u obzir
potrebe za gorivom i alternativni postupak ako let nije moguce
zavrsiti kako je planirano.

SERA.2015 Ovlastenja vode zrakoplova

Voda zrakoplova, dok je na duZnosti, ima ovlastenje da
donese konaénu odluku u pogledu operacije zrakoplovom.

SERA.2020 Problemati¢na upotreba psihoaktivnih supstanci

Nijedno lice ¢ija je duznost kljuéna za sigurnost
zrakoplovstva (lica koja mogu uticati na sigurnost) ne preuzima tu
duznost dok je pod uticajem bilo koje psihoaktivne supstance zbog
koje je smanjena njegova radna sposobnost. Takva lica ne smiju
da budu ukljuc¢ena u bilo koju problemati¢nu upotrebu supstanci.

ODJELJAK 3
Opsta pravila i izbjegavanje sudara
POGLAVLIJE 1
Zastita lica i imovine
SERA.3101 Nesavjesno ili nepaZljivo
zrakoplovom

Zrakoplovom se ne upravlja na nesavjestan i nepazljiv nacin
tako da se ugrozava zivot ili imovina drugih.

SERA.3105 Minimalne visine

Osim kada je to potrebno za polijetanje ili slijetanje ili osim
uz dozvolu BHDCA, zrakoplov ne smije letjeti iznad gusto
naseljenih podru¢ja gradova i naselja ili iznad skupova lica na
otvorenom ako nije na takvoj visini koja ¢e, u slucaju pojave
opasnosti, omoguditi slijetanje zrakoplova bez nepotrebne
opasnosti po lica ili imovinu na zemlji. Minimalne visine za letove
VFR navedene su u SERA.5005(f), a minimalni nivoi za IFR
letove navedeni su u SERA.5015(b).

SERA.3110 Nivoi krstarenja

Nivoi krstarenja na kojima se let ili dio leta izvodi, odredeni
su kao:

(a) nivoi letenja, za letove na ili iznad najniZeg upotrebljivog
nivoa leta ili, ako je primjenjivo, iznad prijelazne apsolutne visine;

(b) apsolutne visine, za letove koji se odvijaju ispod najnizeg
upotrebljivog nivoa leta ili, ako je primjenjivo, na prijelaznoj
apsolutnoj visini ili ispod te visine.

SERA.3115 Izbacivanje ili zaprasivanje

Izbacivanje ili zaprasivanje iz zrakoplova u letu izvodi se
samo u skladu sa:

(a) ovom naredbom i drugim vazeé¢im propisima kojim se
reguliSe ova oblast ili, ako je primjenjivo, propisima za operacije
zrakoplova koji vaze u Bosni i Hercegovini; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavjestenjem i/ili
odobrenjem odgovarajuce jedinice pruzatelja usluga u zratnom
prometu.

SERA.3120 Vuca zrakoplova

Zrakoplov ili drugi objekat vuce se zrakoplovom samo u
skladu sa:

(a) ovom naredbom i drugim vaze¢im propisima kojim se
reguli$e ova oblast ili, ako je primjenjivo, propisima za operacije
zrakoplova koji vaze u Bosni i Hercegovini; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavjeStenjem 1i/ili
odobrenjem odgovarajuce jedinice pruzatelja usluga u zraénom
prometu.

SERA.3125 Spustanje padobranom

upravljanje

Spustanje padobranom, osim u slu¢aju opasnosti, vrsi se u
skladu sa:

(a) ovom naredbom i drugim vazec¢im propisima kojim se
reguliSe ova oblast ili, ako je primjenjivo, propisima za operacije
zrakoplova koji vaze u Bosni i Hercegovini; i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavjestenjem i/ili
odobrenjem odgovarajuce jedinice pruzatelja usluga u zraénom
prometu.

SERA.3130 Akrobatski let

Akrobatski letovi obavljaju se samo u skladu sa:

(@) zakonodavstvom Bosne i Hercegovine ili, ako je
primjenjivo, sa propisima koje donosi BHDCA za operacije
zrakoplova koji vaze u Bosni i Hercegovini, i

(b) svakom relevantnom informacijom, obavestenjem i/ili
odobrenjem odgovarajuce jedinice pruzatelja usluga u zratnom
prometu.

SERA.3135 Formacijski letovi (Letovi u grupi)

Zrakoplovi ne lete u formacijama osim uz prethodni dogovor
izmedu voda zrakoplova koji uestvuju u letenju i, ako se radi o
formacijskim letovima u kontroliranom zra¢nom prostoru, u
skladu sa uvjetima koje je propisala BHDCA. Ti uvjeti uklju¢uju
sljedece:

(a) jedan od voda zrakoplova odreden je za vodu leta;

(b) u pogledu zracne plovidbe i javljanja pozicije, formacija
izvodi operaciju kao jedan zrakoplov;

(c) za razdvajanje izmedu zrakoplova u letu odgovoran je
voda grupe i vode drugih zrakoplova u letu/formaciji, a to
razdvajanje ukljucuje prijelazne periode kada zrakoplovi
manevrisu da bi postigli sopstveno razdvajanje unutar formacije i
tokom pridruZzivanja i odvajanja; i

(d) za drzavne zrakoplove maksimalno bo¢no, uzduzno i
vertikalno rastojanje izmedu svakog zrakoplova i vode leta u
skladu sa Cikaskom konvencijom. Izuzev drzavnog zrakoplova
rastojanje od vode leta, koje odrzava svaki zrakoplov, ne prelazi 1
km (0,5 nm) bo¢no i uzduzno, a 30 m (100 ft) vertikalno.

SERA.3140 Slobodni baloni bez posade

Slobodnim balonom bez posade upravlja se tako da se
opasnost za lica, imovinu ili druge zrakoplove smanji na najmanju
mogucéu mjeru i u skladu sa uvjetima navedenim u Dodatku 2.

SERA.3145 Zabranjene zone i uvjetno zabranjene zone

Zrakoplovi ne lete u zabranjenoj zoni ili u uvjetno
zabranjenoj zoni €iji su podaci propisno objavljeni, osim u skladu
sa uvjetima ogranicenja ili uz dozvolu nadleznih tijela Bosne i
Hercegovine koja su te zone uspostavila.

POGLAVLJE 2
Izbjegavanje sudara

SERA.3201 Opste

Nijedna odredba iz ove naredbe ne oslobada vodu
zrakoplova odgovornosti za preduzimanje aktivnosti kojima ée se
najbolje sprijeciti sudar, uklju€ujuéi manevre za izbjegavanje
sudara Kkoji se zasnivaju na uputstvima za izbjegavanje sudara u
zraku osigurani sa opremom ACAS.

SERA.3205 Blizina

Zrakoplov ne izvodi operacije u takvoj blizini drugog
zrakoplova koja moze da stvori opasnost od sudara.

SERA.3210 Prednost u letu

(a) Zrakoplov koji ima prednost u letu odrzava svoj kurs i
brzinu.

(b) Zrakoplov, kome je poznato da je manevarska
sposobnost drugog zrakoplova smanjena, daje prednost tom
zrakoplovu.

(c) Zrakoplov, koji je prema sljede¢im pravilima obavezan
izbjegavati drugi zrakoplov, izbjegava prolazak iznad, ispod ili
ispred tog zrakoplova, osim ako prolazi na sigurnoj udaljenosti i
uzme u obzir uticaj turbulencije u tragu zrakoplova.
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(1) Letenje u susret. Ako dva zrakoplova lete neposredno ili
priblizno u susret jedan drugom tako da postoji opasnost od
sudara, svaki zrakoplov mora da promijeni svoj kurs udesno.

(2) Konvergencija. Ako dva zrakoplova konvergiraju jedan
drugom na priblizno istoj visini, zrakoplov kome drugi zrakoplov
prilazi sa desne strane daje prvenstvo u letu tom zrakoplovu, osim
u sljede¢im slucajevima:

(1) zrakoplov na motorni pogon, tezi od zraka, daje prednost
zra¢nim brodovima, jedrilicama;

(ii) zracni brodovi daju prednost jedrilicama i balonima;

(iii) jedrilice daju prednost balonima;

(iv) zrakoplov na motorni pogon daje prednost zrakoplovima
za koje uoci da vuku druge zrakoplove ili predmete.

(3) Preticanje. Zrakopolov koji pretice je zrakoplov koji se
priblizava drugom zrakoplovu sa zadnje strane u liniji koja, sa
ravni simetrije zrakoplova koji se nalazi ispred njega, ¢ini ugao
manji od 70 stepeni, tj. nalazi se u takvoj poziciji u odnosu na
drugi zrakoplov iz koje nocu nije vidljivo ni lijevo ni desno
navigacijsko svjetlo zrakoplova koji se pretice. Zrakoplov koji se
pretice ima prednost, a zrakoplov koji preti¢e, bilo da se penje,
snizava ili leti horizontalno, daje prednost drugom zrakoplovu
promjenom svog kursa udesno i nijedna naknadna izmjena u
medusobnom polozaju dva zrakoplova ne oslobada zrakoplov koji
pretice od te obaveze sve dok potpuno ne zavrsi preticanje.

(i) Preticanje jedrilica. Jedrilica koja pretice drugu jedrilicu
moze da promijeni svoj kurs udesno ili ulijevo.

(4) Zrakoplov u letu, ili koji izvodi operacije na zemlji ili
vodi, daje prednost u letu zrakoplovu u slijetanju ili u finalnoj fazi
prilaza za slijetanje.

(1) Kada dva ili viSe zrakoplova teza od zraka prilaze
aerodromu ili operativnom mjestu u svrhu slijetanja, zrakoplov na
vecoj visini daje prednost zrakoplovu na manjoj visini, s tim $to
ovaj ne smije iskoristiti to pravilo i presijecati letnu putanju
drugom zrakoplovu koji je u zavr$nim fazama prilaza za slijetanje,
ili preticati taj zrakoplov. Medutim, zrakoplov tezi od zraka, na
motorni pogon, daje prednost jedrilicama.

(i1) Prinudno slijetanje. Zrakoplov koji uoci da je drugi
zrakoplov prinuden sletjeti daje prednost tom zrakoplovu.

(5) Polijetanje. Zrakoplov tokom voZnje na manevarskoj
povrsini aerodroma daje prednost zrakoplovu koji polijece ili se
priprema za polijetanje.

(d) Kretanje zrakoplova, osoba i vozila po povrsini.

(1) U slucaju opasnosti od sudara izmedu dva zrakoplova
tokom voznje na manevarskoj povrSini aerodroma ili
odgovarajucem dijelu operativnog mjesta, primjenjuje se sljedece:

(i) kada dva zrakoplova prilaze u susret ili priblizno u susret
jedan drugom, oba se zaustavljaju ili, ako je moguce, mijenjaju
svoj kurs voznje udesno kako bi odrzali sigurno rastojanje;

(ii) ako dva zrakoplova konvergiraju jedan drugom, prednost
ima zrakoplov sa desne strane;

(iii) zrakoplov koga pretice drugi zrakoplov ima prvenstvo i
zrakoplov koji preti¢e odrzava sigurno rastojanje od njega.

(2) Na kontroliranom aerodromu, zrakoplov u voznji na
manevarskoj povrSini se zaustavlja i ¢eka na svim pozicijama za
¢ekanje, osim ako je aerodromski kontrolni toranj izdao izricito
odobrenje za ulazak na poletno-sletnu stazu ili prelazak poletno-
sletne staze.

(3) Zrakoplov u voZnji na manevarskoj povrSini se
zaustavlja i ¢eka na svim ukljuéenim svjetlosnim preckama za
zaustavljanje 1 moze nastaviti voznju u skladu sa navedenim pod
(2) kada se svjetla iskljuce.

(4) Kretanje lica i vozila na aerodromima:

(1) Kretanje lica i vozila, ukljucujuéi i vucu zrakoplova, na
manevarskoj povrSini aerodroma prema potrebi kontrolira
aerodromski kontrolni toranj da bi se sprijecila opasnost za njih 1
za zrakoplove koji slije¢u, voze po zemlji ili polijecu.

(i) Ako se primjenjuju postupci u uvjetima smanjene
vidljivosti:

(A) kretanje lica i vozila na manevarskoj povrsini aerodroma
ograniceno je na osnovni minimum, a posebna paznja usmjerena
je na zahtjeve za zaStitu osjetljivih i kritiénih podruéja radio-
navigacijskih sredstava;

(B) u skladu s odredbama navedenim pod (iii), metodu ili
metode za razdvajanje vozila i zrakoplova u voznji odreduje
pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine (ANSP),
a odobrava ih BHDCA uzimaju¢i u obzir dostupna sredstva,

(C) kada se na istoj poletno-sletnoj stazi stalno izvode
kombinirane operacije preciznog instrumentalnog prilaza ILS i
MLS kategorije II ili kategorije III, moraju se zastititi restriktivnije
ILS ili MLS kriti¢ne i osjetljive zone.

(iii) Vozila za slucaj opasnosti, koja pristizu u pomoé
zrakoplovu u nevolji, imaju prednost u odnosu na sav drugi
promet na povrsini.

(iv) U skladu sa odredbama navedenim pod (iii), vozila na
manevarskoj povrsini poStuju sljedeca pravila:

(A) vozila i vozila koja vuku zrakoplov daju prednost
zrakoplovima koji slijecu, polijecu ili voze po zemlji;

(B) vozila daju prednost drugim vozilima koja vuku
zrakoplov;

(C) vozila daju prednost drugim vozilima u skladu sa
uputstvima jedinice za usluge u zranom prometu;

(D) nezavisno od odredaba navedenih pod (A), (B), i (C),
vozila i vozila koja vuku zrakoplov postuju uputstva koja izdaje
aerodromski kontrolni toran;j.

SERA.3215 Obavezna svjetla na zrakoplovu

(a) Osim kako je predvideno navedenim pod (e), nocu svi
zrakoplovi tokom leta imaju ukljuceno:

(1) svjetla za izbjegavanje sudara namijenjena za privlacenje
paznje na zrakoplov, i

(2) osim za balone, navigacijska svjetla namijenjena da
ukazu posmatracu na relativiu putanju zrakoplova. Ostala svjetla
ne smiju biti ukljuena ako bi se mogla zamijeniti sa ovim
svjetlima.

(b) Osim kako je predvideno navedenim pod (e), nocu:

(1) svi zrakoplovi koji se kreu po operativnoj povrSini
aerodroma imaju ukljucena navigacijska svjetla namijenjena da
pokazu posmatracu relativiu putanju zrakoplova, a druga svjetla
ne smiju da budu ukljucena ako bi se mogla zamijeniti sa ovim
svjetlima;

(2) ako nisu stacionarno ili na drugi odgovarajuéi nacin
osvijetljeni, svi zrakoplovi na operativnoj povrsini na aerodromu
imaju, koliko god je to moguée, ukljucena svjetla namijenjena za
oznacavanje isturenih tacaka njihove strukture;

(3) svi zrakoplovi koji voze ili su vuceni na operativnoj
povrsini aerodroma, imaju ukljucena svjetla namijenjena da
privuku paznju na zrakoplov; i

(4) svi zrakoplovi na operativnoj povrsini aerodroma, &iji su
motori u radu, imaju ukljucena svjetla koja ukazuju na tu
¢injenicu.

(¢) Osim kako je predvideno navedenim pod (e), svi
zrakoplovi tokom leta, koji su opremljeni svjetlima za
izbjegavanje sudara, u svrhu ispunjenja zahtjeva iz navedenog pod
(a)(1), imaju ukljucena takva svjetla i tokom dana.

(d) Osim kako je predvideno navedenim pod (e), svi
zrakoplovi:

(1) koji voze ili su vufeni na operativnoj povrsini
aerodroma, i koji su opremljeni svjetlima za izbjegavanje sudara,
u svrhu ispunjenja zahtjeva iz navedenog pod (b)(3); ili

(2) na operativnoj povrSini aerodroma i opremljeni su
svjetlima u svrhu ispunjenja zahtjeva iz (b)(4);

takode imaju ukljucena svjetla tokom dana.
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(e) Pilotu je dozvoljeno da iskljudi ili smanji intenzitet bilo
kojeg bljeskaju¢eg svetla kojim je zrakoplov opremljen radi
ispunjenja zahtjeva iz (a), (b), (c) i (d) ako ta svjetla imaju ili bi
mogla imati sljedecu posljedicu:

(1) stetan uticaj na zadovoljavajuce obavljanje duznosti; ili

(2) izlaganje vanjskog posmatraca Stetnom bljesku.

SERA.3220 Simulirani instrumentalni letovi

Zrakoplov nece letjeti u  uvjetima
instrumentalnog letenja osim ako:

(a) su u zrakoplov ugradene potpuno funkcionalne duple
komande; i

(b) se na upravljatkom mjestu nalazi dodatni osposobljeni
pilot (u ovom pravilu nazvan sigurnosni pilot) da bi postupao kao
sigurnosni pilot za lice koje leti u simuliranim instrumentalnim
uvjetima. Sigurnosni pilot ima odgovarajuée vidno polje ispred i
sa svake bocne strane zrakoplova, ili da osposobljeni posmatrac
koji komunicira sa sigurnosnim pilotom zauzme takvu poziciju u
zrakoplovu sa koje njegovo vidno polje na odgovarajué¢i nacin
dopunjava vidno polje sigurnosnog pilota.

SERA.3225 Operacije na aerodromu i u blizini aerodroma

Zrakoplov koji izvodi operacije na aerodromu ili u blizi
aerodroma:

(@) osmatra drugi aerodromski promet radi izbjegavanja
sudara;

(b) ukljucuje se ili izdvaja iz prometnog kruga koji oblikuju
drugi zrakoplovi koji izvode operacije;

(c) izuzev balona, u prilazu za slijetanje i nakon polijetanja
skre¢e u lijevu stranu, osim ako je drugacije odredeno ili je ATC
izdala drugacija uputstva;

(d) izuzev balona, polijece i slije¢e uz vjetar, osim ako se
zbog sigurnosti, konfiguracije poletno-sletne staze ili uvjeta
zra¢nog prometa ne odredi da je pozeljan drugi pravac.

SERA.3230 Operacije na vodi

(a) Kada dva zrakoplova ili zrakoplov i plovilo prilaze jedan
drugom 1 postoji opasnost od sudara, zrakoplov nastavlja put tako
da posebno pazi na postoje¢e okolnosti i uvjete, ukljucujuci
ogranicenja doticnog zrakoplova ili plovila.

(1) Konvergencija. Zrakoplov koji ima drugi zrakoplov ili
plovilo sa svoje desne strane daje prednost tom drugom
zrakoplovu ili plovilu, tako da odrzava sigurno rastojanje.

(2) Letenje u susret. Zrakoplov koji leti u susret ili priblizno
drugom zrakoplowvu ili plovilu, mijenja svoj kurs udesno tako da
odrzava sigurno rastojanje.

(3) Preticanje. Zrakoplov ili plovilo koji se pretice ima
prednost, a zrakoplov koji pretiCe mijenja svoj kurs tako da
odrzava sigurno rastojanje.

(4) Slijetanje i polijetanje. Zrakoplov koji slijece ili polijece
sa vode, koliko god je to mogude, odrzava sigumo rastojanje od
svih plovila i izbjegava ometanje njihove plovidbe.

(b) Obavezna svjetla na zrakoplovu na vodi. Nocu ili tokom
bilo kojeg drugog perioda koji odredi BHDCA, svi zrakoplovi na
vodi imaju ukljuena svjetla na nacin koji je propisan
Konvencijom o medunarodnim propisima za sprecavanje sudara
na moru iz 1972. godine, osim ako je to za njih neizvodljivo, u
tom slucaju oni imaju ukljuena svjetla koja su po
karakteristikama i poloZaju §to sli¢nija onim koja se zahtijevaju
medunarodnim propisima.

POGLAVLJE 3
Signali

simuliranog

SERA.3301 Opste

(a) Nakon uocavanja ili primanja bilo kojeg signala iz
Dodatka 1, zrakoplov preduzima radnju koja se zahtijeva u skladu
sa znacenjem signala datog u tom dodatku.

(b) Signali iz Dodatka 1, prilikom upotrebe, imaju znacenje
navedeno u tom dodatku. Upotrebljavaju se samo za navedenu

svrhu i ne smiju se upotrebljavati nikakvi drugi signali sa kojima
bi se oni mogli zamijeniti.

(c) Signalista/parker odgovoran je za davanje signala za
parkiranje zrakoplovu na jasan i precizan na¢in upotrebom signala
prikazanih u Dodatku 1.

(d) Samo lica obuéena, kvalificirana i odobrena u skladu sa
relevantnim propisima koje donosi BHDCA obavljaju duznosti
signaliste/parkera.

(e) Signalista/parker nosi prepoznatljivi fluorescentni
identifikacijski prsluk, kako bi letacka posada mogla prepoznati da
je to lice odgovorno za operacije parkiranja.

(f) Za dnevnu signalizaciju, uklju¢eno zemaljsko osoblje
upotrebljava dnevne fluorescentne Stapove, palice ili rukavice.
Nodéu i1 u uvjetima smanjene vidljivosti koriste se palice koje
emituju svjetlost.

POGLAVLIE 4
Vrijeme

SERA.3401 Opste

(a) Upotrebljava se koordinirano univerzalno vrijeme
(UTC), koje se izrazava u satima i minutama i, po potrebi,
sekundama u dvadesetcetvorosatnom obliku, pocevsi od pono¢i.

(b) Provjera vremena se vrsi prije izvodenja kontroliranog
leta i u bilo koje drugo vrijeme tokom leta, ako je to neophodno.

(c) Kad god se vrijeme koristi u komunikaciji putem veze za
prijenos podataka, ta¢nost mora da bude unutar jedne sekunde
UTC.

(d) Vrijeme u uslugama u zra¢nom prometu

(1) Prije nego $to zrakoplov zapocne voznju radi polijetanja,
aerodromski kontrolni toranj osigurava pilotu ta¢no vrijeme, osim
ako postoji dogovor da pilot dobija obavjestenja iz drugih izvora.
Jedinice za usluge u zra¢nom prometu, dodatno, osiguravaju
zrakoplovu tacno vrijeme na zahtjev. Provjera tacnog vremena
navodi se najmanje na najblizu minutu.

ODJELJAK 4
Planovi leta

SERA.4001 Podnosenje plana leta

(a) Informacije u vezi sa predvidenim letom ili dijelom leta,
koje treba osigurati jedinicama za usluge u zracnom prometu, su u
formi plana leta. Pojam "plan leta" se koristi u razli¢itom
znacenju: potpune informacije o svim stavkama sadrzanim u opisu
plana leta koje obuhvataju cijelu rutu leta, ili ogranicene
informacije koje se, izmedu ostalog, zahtijevaju radi dobijanja
odobrenja za manji dio leta, kao $to je presijecanje zracnog puta,
polijetanje sa kontroliranog aerodroma ili slijetanje na kontrolirani
aerodrom.

(b) Plan leta se podnosi prije pocetka:

(1) svakog leta ili dijela leta za koji se pruza usluga kontrole
letenja;

(2) svakog IFR leta unutar savjetodavnih usluga u zratnom
prostoru;

(3) svakog leta unutar podruéja i u podrucja ili duz ruta koje
odreduje BHDCA, kako bi se olaksalo pruzanje usluga
informiranja u letu, uzbunjivanja i traganja i spasavanja;

(4) svakog leta unutar podrudja i u podrugja ili duz ruta koje
je odredila BHDCA, kako bi se olakSala koordinacija sa
odgovaraju¢im vojnim jedinicama ili jedinicama za usluge u
zranom prometu u susjednim drzavama, sa ciljem izbjegavanja
potrebe eventualnog presretanja radi identifikacije;

(5) svakog leta preko medunarodnih granica, osim ako
predmetne drzave propisuju drugacije;

(6) svakog leta koji je planiran kao no¢ni let ako nije u
blizini aerodroma.

(c) Plan leta, prije odlaska, podnosi se uredu za izvjeStavanje
o uslugama u zranom prometu ili se tokom leta dostavlja
odgovarajucoj jedinici za usluge u zracnom prometu ili kontrolnoj



Utorak, 22. 8. 2023.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 58 - Strana 29

radio-stanici zrak-zemlja, osim ako su uspostavljeni dogovori za
podnosenje planova leta koji se ponavljaju.

(d) Osim ako je BHDCA za VFR letove propisala neki kraci
rok, plan leta za svaki let koji je planiran preko medunarodnih
granica ili za koji se osigurava usluga kontrole zra¢nog prometa ili
savjetodavna usluga u zratnom prometu, podnosi se najmanje 60
minuta prije odlaska, ili ako se podnosi tokom leta, u roku kojim
¢e osigurati da ga odgovarajuca jedinica ATS primi najmanje 10
minuta prije nego sto je predvideno da zrakoplov stigne do:

(1) predvidene tacke ulaska u kontrolirano podrucje ili
savjetodavno podrudje; ili

(2) tacke presijecanja zraénog puta ili savjetodavne rute.

SERA.4005 Sadrzaj plana leta

(a) Plan leta sadrzi informacije u vezi sa sljede¢im stavkama,
koje BHDCA smatra relevantnim:

(1) identifikacija zrakoplova;

(2) pravila letenja i vrsta leta;

(3) broj i tip (tipovi) zrakoplova i kategorija turbulencije u
tragu;

(4) oprema;

(5) aerodrom ili operativno mjesto odlaska;

(6) predvideno vrijeme pocetka kretanja prije odlaska;

(7) brzina (brzine) krstarenja;

(8) nivo (nivoi) krstarenja;

(9) planirana ruta;

(10) aerodrom ili operativno mjesto odrediSta i ukupno
predvideno vrijeme trajanja leta;

(11) alternativni aerodrom (aerodromi) ili operativno mjesto
(mjesta);

(12) najduze moguée trajanje leta
koli¢inom goriva;

(13) ukupan broj lica u zrakoplovu;

(14) oprema za slucaj opasnosti i oprema za prezivljavanje;

(15) ostale informacije.

(b) Za planove leta koji se podnose tokom leta, dodatne
informacije o letu mogu da se, po potrebi, dobiju na aerodromu ili
operativnom mjestu odlaska. Dodatno, umjesto informacije o
predvidenom vremenu podetka kretanja prije odlaska daje se
vrijeme dolaska na prvu tacku na ruti na koju se plan leta odnosi.

SERA.4010 Popunjavanje plana leta

(a) Plan leta sadrzi, prema potrebi, informacije o
odgovarajuéim stavkama zakljuéno do stavke "Alternativni
aerodrom(i) ili operativno mjesto (operativna mjesta)” za cijelu
rutu ili dio rute za koji se plan leta podnosi.

(b) Takode, sadrzi informacije, po potrebi, o svim drugim
stavkama ako je tako propisala BHDCA ili ako lice koje podnosi
plan leta smatra da je to potrebno.

SERA.4015 Promjene plana leta

(a) U skladu sa odredbama SERA.8020 (b), sve promjene
plana leta podnesenog za IFR let ili VFR let koji se izvodi kao
kontrolirani let, prijavljuju se, ¢im je to izvodljivo odgovarajucoj
jedinici za usluge u zratnom prometu. Za ostale VFR letove,
znacajne promjene plana leta se prijavljuju, ¢im je to izvodljivo,
odgovarajucoj jedinici za usluge u zra¢nom prometu.

(b) Ako su informacije o najduzem moguéem trajanju leta sa
raspolozivom koli¢inom goriva ili o ukupnom broju lica u
zrakoplovu, koje su podnijete prije pocetka leta, netatne u vrijeme
polijetanja, to predstavlja znacajnu promjenu plana leta i kao takve
se prijavljuju.

SERA.4020 Zatvaranje plana leta

(a) Izvjestaj o dolasku se podnosi li¢no, putem radio-veze,
veze za prijenos podataka ili na drugi nacin koji je odredila
BHDCA, prvom prilikom nakon slijetanja, odgovarajucoj jedinici
za usluge u zraénom prometu na aerodromu dolaska, za svaki let
za koji je podnijet plan leta koji obuhvata cijeli let ili preostali dio
leta do odredisnog aerodroma.

sa raspolozivom

(1) Podnosenje izvjestaja o dolasku nije potrebno nakon
slijetanja na aerodrom na kome se pruzaju usluge u zratnom
prometu ako je radio-vezom ili vizuelnim signalima potvrdeno da
je slijetanje uoceno.

(b) Ako je plan leta podnijet samo za dio leta, koji ne
predstavlja preostali dio leta do odredista, plan leta se, kada je
potrebno, zatvara odgovaraju¢im izvjeStajem relevantne jedinice
za usluge u zra¢nom prometu.

(c) Kada na aerodromu ili operativnom mjestu dolaska ne
postoji jedinica za usluge u zraénom prometu, izvjestaj o dolasku
podnosi se, na zahtjev, §to je prije moguée nakon slijetanja,
najbrzim raspolozivim sredstvima najblizoj jedinici za usluge u
zranom prometu.

(d) Kada se zna da su na aerodromu ili operativnom mijestu
dolaska komunikacioni uredaji neodgovaraju¢i, a ne postoje
zamjenski dogovori za postupanje sa izvjestajima o dolasku na
zemlji, preduzimaju se sljedeée aktivnosti. Neposredno prije
slijetanja, zrakoplov, ako je moguée, prenosi odgovarajucoj
jedinici za usluge u zra¢nom prometu poruku sli¢nu izvjestaju o
dolasku, ako se takav izvjeStaj zahtijeva. Obi¢no se ta poruka
prenosi zrakoplovnoj stanici jedinice za usluge u zraénom
prometu koja je zaduzena za oblast informiranja u letu u kojoj
zrakoplov izvodi operaciju.

(e) lzvjestaji o dolasku koje podnose zrakoplovi sadrze
sljedece podatke:

(1) identifikaciju zrakoplova;

(2) aerodrom ili operativno mjesto odlaska;

(3) odredisni acrodrom ili operativno mjesto (samo u slu¢aju
promijenjenog mjesta slijetanja);

(4) aerodrom ili operativno mjesto dolaska;

(5) vrijeme dolaska.

ODJELJAK 5
Vizuelni meteoroloski uvjeti, pravila vizuelnog letenja, poseban
VFR let i pravila instrumentalnog letenja
SERA.5001 Vidljivost i minimalna udaljenost od oblaka u
vVMC
Vidljivost u VMC 1 najmanja udaljenost od oblaka prikazani
Su u Tabeli S5-1.

[Tabela S5 -1 (*)
Opseg visine

[Klasa zratnog  |Vidljivost ulUdaljenost od oblaka
prostora letu

Na i iznad 3 050 m (10 000 ft) 1500 m horizontalno

IAMSL IA(**)BCDE [8km 300 m (1 000 ft)

F G ertikalno
Ispod 3 050 m (10 000 ft) AMSL| 1500 m horizontalno
ili iznad 300 m (1 000 ft) iznad JA(**)BCDE [5km 300 m (1.000 ft)
zemlje, u zavisnosti od toga §ta  [F G ertikalno

je vise

Na i ispod 900 m (3 000 ft) ili
300 m (1 000 ft) iznad iznad
zemlje, u zavisnosti od toga $ta
je vise F G

IA(**)BCDE [5km 1500 m horizontalno

300 m (1 000 ft)
ertikalno

5 km (***) llzvan oblaka uz
izuelni kontakt sa

tlom

(*) Kada je prijelazna apsolutna visina manja od 3050 m (10000 ft) AMSL,
potrebljava se FL 100 umjesto 10000 ft.

(**) Minimumi VMC u zra¢nom prostoru klase A su ukljuceni u uputstvo za pilote i

Ine podrazumijevaju prihvatanje VFR letova u zra¢nom prostoru klase A.

(***) Ako tako propiSe nadlezni BHDCA:

(a) moze se dozvoliti vidljivost u letu smanjena na najmanje 1 500 m za letove koji se

izvode:

(1) pri brzinama od najviSe 140 kts IAS, pri kojima je moguce blagovremeno

JuoCavanje

drugog prometa ili prepreka radi izbjegavanja sudara; ili

(2) u okolnostima gdje je vjerovatnoca susreta sa drugim prometom veoma mala, npr.

u podrucjima sa niskim intenzitetom prometa i za pruzanje usluga iz zraka na malim

visinama;

(b) helikopterima moze biti dozvoljeno da izvode operacije pri vidljivosti u letu manjoj

od 1500 m, ali ne manjoj od 800 m, ako vr$e manevre brzinama pri kojima je moguce

blagovremeno uocavanje drugog prometa ili prepreka radi izbjegavanja sudara.




Broj 58 - Strana 30

SLUZBENI GLASNIK BiH

Utorak, 22. 8. 2023.

SERA.5005 Pravila vizuelnog letenja

(a) Osim ako se izvodi kao poseban VFR let, VFR letovi se
izvode tako da zrakoplov leti u uvjetima vidljivosti i udaljenosti
od oblaka koji su jednaki ili veé¢i od onih koji su navedeni u Tabeli
S5-1.

(b) Osim kada se od jedinice za kontrolu zranog prometa
dobije odobrenje za poseban VFR let, letovi po VFR ne polije¢u
ni slijeéu na aerodrom unutar kontrolirane zone, ili ulaze u
aerodromsku prometnu zonu, niti u aerodromski prometni krug,
ako su objavljeni meteoroloski uvjeti na tom aerodromu ispod
sljede¢ih minimuma:

(1) baza oblaka je niza od 450 m (1500 ft); ili

(2) vidljivost pri zemlji manja od 5 km.

(c) Ako tako propise BHDCA, mogu se dozvoliti VFR letovi
nocu pod sljede¢im uvjetima:

(1) ako se napusta blizina aerodroma, plan leta se podnosi u
skladu sa SERA.4001(b)(6);

(2) letovi uspostavljaju i odrzavaju dvosmjernu radio-
komunikaciju na odgovarajuéem ATS komunikacijskom kanalu,
ako je na raspolaganju;

(3) primjenjuju se vidljivost i minimalna udaljenost od
oblaka u VMC, kako je navedeno u Tabeli S5-1, osim §to:

(i) baza oblaka nije niza od 450 m (1500 ft);

(ii) odredbe o smanjenoj vidljivosti u letu iz Tabele S5-1 (a)
i (b) se ne primjenjuju;

(iii) u klasama zra¢nog prostora B, C, D, E, F i G na i ispod
900 m (3000 ft) AMSL ili 300 m (1000 ft) iznad terena, u
zavisnosti od toga §ta je vise, pilot odrzava stalni vizuelni kontakt
sa tlom; i

(iv) brisano;

(v) za planinsko podrucje, BHDCA moze da propiSe vecu
vidljivost i udaljenost od oblaka u VMC;

(4) brisano;

(5) osim ako je to potrebno za polijetanje ili slijetanje ili ako
to posebno odobri BHDCA, VFR let no¢u odvija se na visini koja
nije manja od minimalne apsolutne visine leta koju odreduje
drzava Cija se teritorija prelije¢e ili, ako takva minimalna
apsolutna visina leta nije odredena:

(i) iznad visokog terena ili u planinskim podru¢jima, na
nivou od najmanje 600 m (2000 ft) iznad najvise prepreke koja se
nalazi unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova;

(i1) u ostalim podru¢jima koja nisu navedena pod (i), na
nivou od najmanje 300 m (1000 ft) iznad najvise prepreke
smjestene unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova.

(d) VFR letovi se ne izvode:

(1) transoni¢nim i supersoni¢nim brzinama, osim ako ih
odobri Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovineg;

(2) iznad FL 195, izuzev ako:

(i) BHDCA, ako je to izvodljivo, rezerviSe zra¢ni prostor u
kojem se mogu dozvoliti VFR letovi; ili

(i) zracni prostor do i ukljucujuéi nivo leta 285, ako je
promet VFR u tom zranom prostoru odobrila nadlezna ATS
jedinica, u skladu sa postupcima za odobravanje koje je utvrdila
BHDCA i koji su objavljeni u odgovarajuéem zborniku
zrakoplovnih informacija.

(e) Odobrenje za izvodenje letova VFR iznad FL 285 ne
smije se izdati ako se minimalno vertikalno razdvajanje od 300 m
(1000 ft) primjenjuje iznad FL 290.

(f) Osim kada je to potrebno za polijetanje ili slijetanje ili
ako to odobri BHDCA, letovi VFR se ne izvode:

(1) iznad gusto naseljenih podru¢ja gradova i naselja ili
iznad skupova lica na otvorenom, na visini manjoj od 300 m
(1000 ft) iznad najvie prepreke u polupreéniku od 600 m od
zrakoplova;

(2) u drugim podru¢jima koja nisu navedena pod (1), na
visini manjoj od 150 m (500 ft) iznad zemlje ili vode, ili 150 m
(500 ft) iznad najvise prepreke u poluprecniku od 150 m (500 ft)
od zrakoplova.

(g) Osim ako je drugacije navedeno u odobrenjima kontrole
zraénog prometa ili je drugacije odredila BHDCA, letovi VFR u
krstarenju, kada se izvode iznad 900 m (3000 ft) od zemlje ili
vode, ili vise ako to odredi BHDCA, izvode se na nivou krstarenja
koji odgovara liniji puta, kao $to je navedeno u tabeli nivoa
krstarenja u Dodatku 3.

(h) Letovi VFR u skladu su sa odredbama iz Odjeljka 8:

(1) kada se izvode u zraénom prostoru klase B, CiD;

(2) kada su dio aerodromskog prometa na kontroliranim
aerodromima; ili

(3) kada se izvode kao specijalni letovi VFR.

(i) Zrakoplov koji izvodi let VFR unutar ili kroz podrucja ili
duz ruta koje je odredila BHDCA, u skladu sa SERA.4001(b)(3)
ili (4), odrzava stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja na
odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu i, po potrebi, izvjeStava
0 sv0joj poziciji jedinicu za usluge u zranom prometu koja pruza
usluge informiranja u letu.

(j) Zrakoplov koji izvodi operacije u skladu sa pravilima
vizuelnog letenja i Zeli da promijeni let tako da bude u saglasnosti
sa pravilima instrumentalnog letenja:

(1) ako je plan leta podnesen, prijavi neophodne promjene
koje treba unijeti u vaze¢i plan leta; ili

(2) u skladu sa zahtjevima iz SERA.4001(b), podnese plan
leta odgovarajucoj jedinici za usluge u zratnom prometu §to je
prije moguce i pribavi odobrenje, prije nastavljanja leta IFR u
kontroliranom zra¢nom prostoru.

SERA.5010 Posebni letovi VFR u kontroliranim zonama

Izvodenje posebnih letova VFR mozZe se odobriti unutar
kontrolirane zone na osnovu odobrenja ATC. Osim ako BHDCA
izda dozvolu za helikoptere u posebnim sluc¢ajevima, kao §to su,
izmedu ostalog, policijske i medicinske operacije, operacije
traganja 1 spasavanja i letovi radi gasenja pozara, primjenjuju se
sljede¢i dodatni uvijeti:

(a) takvi posebni letovi VFR mogu se izvoditi samo danju,
osim ako je BHDCA odobrila drugacije;

(b) za pilota:

(1) izvan oblaka i uz vizuelni kontakt sa tlom;

(2) vidljivost u letu je najmanje 1.500 m ili, za helikoptere,
najmanje 800 m;

(3) let pri brzini od 140 kts IAS ili manjoj, pri kojoj je
moguce blagovremeno uocavanje drugog prometa ili svih
prepreka radi izbjegavanja sudara;

(c) Jedinica za kontrolu zracnog prometa ne izdaje odobrenje
za poseban let VFR zrakoplovu za polijetanje sa aerodroma ili
slijetanje na aerodrom unutar kontrolirane zone, za ulazak u
aerodromsku prometnu zonu ili u aerodromski prometni krug, ako
su objavljeni meteoroloski uvjeti na tom aerodromu ispod
sljede¢ih minimuma:

(1) vidljivost pri zemlji je manja od 1.500 m ili, za
helikoptere, manja od 800 m;

(2) baza oblaka je niza od 180 m (600 ft).

SERA.5015 Pravila instrumentalnog letenja (IFR) - Pravila
koja se primjenjuju na sve letove IFR

(a) Oprema zrakoplova

Zrakoplov je opremljen odgovaraju¢im instrumentima i
navigacijskom opremom koja je odgovarajuca za rutu po kojoj
treba da leti i u skladu sa odgovaraju¢im primjenjivim propisima
koje donosi BHDCA a koji su u vezi sa letackim operacijama.

(b) Minimalni nivoi

Osim ako je to potrebno za polijetanje ili slijetanje ili ako to
posebno odobri BHDCA, let IFR se izvodi na nivou koji nije
ispod minimalne apsolutne visine letenja koju utvrduje drzava ¢ija
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se teritorija prelijeCe ili, ako takva minimalna apsolutna visina
letenja nije utvrdena:

(1) iznad visokog terena ili u planinskim podru¢jima, na
visini koja je najmanje 600 m (2000 ft) iznad najvise prepreke
koja se nalazi unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova;

(2) u ostalim podru¢jima koja nisu navedena pod (1), na
visini koja je najmanje 300 m (1000 ft) iznad najviSe prepreke
koja se nalazi unutar 8 km od predvidene pozicije zrakoplova.

(c) Promjena iz leta IFR u let VFR

(1) Zrakoplov koji se odluci da promijeni izvodenje svog
leta iz leta prema pravilima instrumentalnog letenja u let prema
pravilima vizuelnog letenja, obavjestava odgovarajucu jedinicu za
usluge u zratnom prometu o tome da je let IFR prekinut i
prijavljuje promjene koje treba unijeti u vazeci plan leta.

(2) Ako zrakoplov koji izvodi let prema pravilima
instrumentalnog letenja leti u vizuelnim meteoroloskim uvjetima
ili naide na njih, on ne smije da prekine let IFR, osim ako predvida
i namjerava da u razumnom vremenskom periodu nastavi let u
neprekidnim vizuelnim meteoroloskim uvjetima.

(3) Promjena iz leta IFR u let VFR za jedinicu ATS je
prihvatljiva samo kada poruku, koja sadrzi poseban izraz
"CANCELLING MY IFR FLIGHT" uputi voda zrakoplova,
zajedno sa promjenama vazeceg plana leta, ako postoje. ATS ne
smije neposredno niti posredno pozivati na promjenu iz leta IFR u
let VFR.

SERA.5020 IFR — Pravila koja se primjenjuju na letove IFR
unutar kontroliranog zra¢nog prostora

(a) Letovi IFR u skladu su sa odredbama Odjeljka 8 kada se
izvode u kontroliranom zra¢nom prostoru.

(b) Let IFR, koji se izvodi u krstarenju u kontroliranom
zra¢nom prostoru, izvodi se na nivou krstarenja ili, ako je jedinica
ATS odobrila penjanje u krstarenju, izmedu dva nivoa leta ili
iznad nivoa leta odabranog iz tabele nivoa krstarenja u Dodatku 3,
osim §to se korelacija nivoa leta sa linijom puta koja je tamo
propisana ne primjenjuje ako je drugacije naznaCeno u
odobrenjima kontrole zra¢nog prometa ili je BHDCA drugacije
utvrdila u zborniku zrakoplovnih informacija.

SERA.5025 IFR — Pravila primjenjiva za letove IFR izvan
kontroliranog zraénog prostora

(a) Nivoi krstarenja

Let IFR, koji se izvodi kao let u krstarenju izvan
kontroliranog zraénog prostora, izvodi se na nivou krstarenja koji
odgovara njegovoj liniji puta, kao $to je navedeno u tabeli nivoa
krstarenja u Dodatku 3, osim ako je BHDCA drugacije odredila za
let naili ispod 900 m (3000 ft) iznad srednjeg nivoa mora.

(b) Komunikacije

Let IFR koji se izvodi izvan kontroliranog zranog prostora,
ali unutar ili kroz podrudja ili duz ruta koje je odredila BHDCA u
skladu sa SERA.4001(b)(3) ili (4), odrzava stalnu govornu
komunikaciju zrak-zemlja na odgovaraju¢em komunikacijskom
kanalu i, po potrebi, uspostavlja dvosmjernu komunikaciju sa
jedinicom za usluge u zranom prometu koja pruza uslugu
informiranja u letu.

(c) Izvjestaji o poziciji

Let IFR, koji se izvodi izvan kontroliranog zracnog prostora
i od kojeg BHDCA zahtijeva da odrzava stalnu govornu
komunikaciju zrak-zemlja na odgovaraju¢em komunikacijskom
kanalu i da uspostavi dvosmjernu komunikaciju, po potrebi, sa
jedinicom za usluge u zratnom prometu koja pruza uslugu
informiranja u letu, izvjeStava o poziciji kako je navedeno u
SERA.8025 za kontrolirane letove.

ODJELJAK 6
Klasifikacija zracnog prostora
SERA.6001 Klasifikacija zra¢nog prostora

(a) Zraéni prostor Bosne i Hercegovine se utvrduje u skladu
sa sljedecom Kklasifikacijom zratnog prostora i u skladu sa
Dodatkom 4 ovog aneksa:

(1) Klasa A. Dozvoljeni su samo IFR letovi. Za sve letove se
pruza usluga kontrole zra¢nog prometa i visi se razdvajanje svih
letova. Za sve letove se zahtijeva stalna govorna komunikacija
zrak-zemlja. Svi letovi su predmet ATC odobrenja.

(2) Klasa B. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi. Za sve letove
se pruza usluga kontrole zracnog prometa i vr$i se razdvajanje
svih letova. Za sve letove se zahtijeva stalna govorna
komunikacija zrak-zemlja. Svi letovi su predmet ATC odobrenja.

(3) Klasa C. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi. Za sve letove
se pruza usluga kontrole zra¢nog prometa i vrsi se razdvajanje IFR
letova od drugih IFR letova i VFR letova. VFR letovi se
razdvajaju od IFR letova i dobijaju informacije o prometu u
odnosu na druge VFR letove i, na zahtjev, savjete za izbjegavanje
prometa. Za sve letove se zahtijeva stalna govorna komunikacija
zrak-zemlja. Za VFR letove ograniCenje brzine od 250 kt
indicirane brzine (1AS) primjenjuje se ispod 3050 m (10000 ft)
AMSL, osim ako je drugacije odobreno od BHDCA za tipove
zrakoplova koji iz tehni¢kih ili sigurnosnih razloga ne mogu da
odrzavaju ovu brzinu. Svi letovi su predmet ATC odobrenja.

(4) Klasa D. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi. Za sve letove
se pruza usluga kontrole zra¢nog prometa, IFR letovi se razdvajaju
od drugih IFR letova i dobijaju informacije o prometu u odnosu na
VFR letove. VFR letovi dobijaju informacije o prometu u odnosu
na sve druge letove i savjete o izbjegavanju prometa na zahtjev.
VFR letovi primaju prometne informacije o svim ostalim letovima
i savjete 0 izbjegavanju prometa na zahtjev. Za sve letove se
zahtijeva stalna govorna komunikacija zrak-zemlja, a ograni¢enje
brzine od 250 kt 1AS primjenjuje se na sve letove ispod 3050 m
(10000 ft) AMSL, osim ako je drugacije odobreno od BHDCA za
tipove zrakoplova Kkoji iz tehnickih ili sigurnosnih razloga ne
mogu da odrzavaju ovu brzinu. Svi letovi su predmet ATC
odobrenja.

(5) Klasa E. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi. Za IFR letove
osigurana je usluga kontrole zra¢nog prometa i odvojeni su od
ostalih IFR letova. IFR letovima se pruza usluga kontrole zra¢nog
prometa i vrsi se razdvajanje od drugih IFR letova. Za IFR letove
se zahtijeva stalna govorna komunikacija zrak-zemlja.
Ogranicenje brzine od 250 kts IAS se primenjuje na sve letove
ispod 3050 m (10000 ft) AMSL, osim ako je drugacije odobreno
od BHDCA za tipove zrakoplova koji iz tehnickih ili sigurnosnih
razloga ne mogu da odrzavaju ovu brzinu. Za sve IFR letove se
mora dobiti ATC odobrenje. Klasa E se ne koristi za kontrolirane
zZone.

(6) Klasa F. Dozvoljeni su IFR i VFR letovi. Svim IFR
letovima se pruza savjetodavna usluga u zraénom prometu i svim
letovima se, na zahtjev, pruza usluga informiranja zrakoplova u
letu. Za IFR letove koji koriste savjetodavnu uslugu zahtijeva se
stalna govorna komunikacija zrak-zemlja i svi IFR letovi su
sposobni da uspostave govornu komunikaciju zrak-zemlja.
Ogranicenje brzine od 250 kts IAS se primjenjuje na sve letove
ispod 3050 m (10000 ft) AMSL, osim ako je drugacije odobreno
od BHDCA za tipove zrakoplova koji iz tehnickih ili sigurnosnih
razloga ne mogu da odrzavaju ovu brzinu. ATC odobrenje nije
potrebno.

(7) Klasa G. IFR i VFR letovi su dozvoljeni i pruza im se, na
zahtjev, usluga informiranja zrakoplova u letu. Za sve IFR letove
se zahtijeva uspostavljanje govorne komunikacije zrak-zemlja.
OgraniCenje brzine od 250 kts IAS se primjenjuje na sve letove
ispod 3050 m (10000 ft) AMSL, osim ako je drugacije odobreno
od BHDCA za tipove zrakoplova koji iz tehnickih ili sigurnosnih
razloga ne mogu da odrzavaju ovu brzinu. ATC odobrenje nije
potrebno.
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(8) Implementacija klase F se smatra privremenom mjerom
sve do onog trenutka kada moze da se zamijeni alternativnom
klasifikacijom.

(b) Pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine,
uz saglasnost BHDCA, klasifikuje zra¢ni prostor prema svojim
potrebama, osim S§to je sav zraCni prostor iznad FL 195
klasifikovan kao kracni prostor klase C.

SERA.6005 Zahtjevi za komunikacije i SSR transponder

(a) Podrugje obavezne upotrebe radio-opreme (Radio
Mandatory Zone - RMZ)

(1) VFR letovi koji se obavljaju u dijelovima zratnog
prostora klase E, F ili G, i IFR letovi koji se obavljaju u dijelovima
zraénog prostora klase F ili G, koje je BHDCA odredila kao
podrucje obavezne upotrebe radio-opreme (RMZ), odrzavaju
stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja, te prema potrebi
uspostavljaju dvosmjernu  komunikaciju na odgovarajuéem
komunikacijskom kanalu, osim ako se obavljaju u skladu s nekim
drugim odredbama koje za taj odredeni zracni prostor propisuje
pruZatelj usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine (ANSP).

(2) Prije ulaska u podruéje obavezne upotrebe radio-opreme,
piloti na odgovarajuéem komunikacijskom kanalu upucuju
pocetni poziv, koji sadrzi oznaku stanice koju pozivaju, pozivni
znak, vrstu zrakoplova, poziciju, nivo, namjenu leta i ostale
podatke koje propisuje BHDCA.

(b) Podrucje obavezne upotrebe transpondera (Transponder
Mandatory Zone - TMZ)

(1) Svi letovi koji se obavljaju u zratnom prostoru koje je
BHDCA odredila kao podru¢je obavezne upotrebe transpondera
(TMZ), imaju i upotrebljavaju SSR transpondere koji mogu raditi
umodu A i C ili u médu S, osim ako se obavljaju u skladu s
nekim drugim odredbama koje za taj odredeni zracni prostor
propisuje pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine.

(c) Zracni prostori, koji su odredeni kao podruéje obavezne
upotrebe radio-opreme i/ili podruje obavezne upotrebe
transpondera, su propisno objavljeni u zborniku zrakoplovnih
informacija.

ODJELJAK 7
Usluge u zranom prometu

SERA.7001 Opste — Ciljevi pruzanja usluga u zratnom
prometu

Ciljevi pruzanja usluga u zranom prometu su:

(a) sprecavanje sudara;

(b) sprecavanje sudara zrakoplova s drugim zrakoplovima na
manevarskoj povrsini i sudare zrakoplova s preprekama na toj
povrsini;

(c) ubrzavanje i odrzavanje redovnog protoka zracnog
prometa;

(d) osiguravanje savjeta i informacija korisnih za sigurno i
efikasno obavljanje letova;

(e) obavjeStavanje  odgovarajuée  organizacije o
zrakoplovima kojima je potrebna pomo¢ traganja i spasavanja te,
prema potrebi, pruzanje pomo¢i tim organizacijama.

SERA.7002 Informacije o opasnosti od sudara kada se
pruzaju ATS usluge zasnovane na nadzoru (radarska usluga)

(a) Ako je uoceno da se identifikovani kontrolirani let nalazi
na konfliktnoj putanji sa nepoznatim zrakoplovom i da postoji
opasnost od sudara, pilot kontroliranog leta, kad god je to moguce,
je:

(1) informiran o nepoznatom zrakoplovu i, na pilotov
zahtjev ili ako to, prema misljenju kontrolora, namece situacija,
predlaze mu se akcija izbjegavanja, i

(2) informiran o prestanku opasnosti od kolizije.

SERA.7005 Koordinacija izmedu operatora zrakoplova i
usluga zraénog prometa

(a) Jedinice za pruzanje usluga u zranom prometu u
ostvarivanju svojih ciljeva vode racuna o zahtjevima operatora

zrakoplova, koji proizilaze iz njihovih obaveza, kao Sto je
utvrdeno u odgovaraju¢em propisu o letackim operacijama, i da na
zahtjev operatora zrakoplova, njima ili njihovim ovlastenim
predstavnicima ucine dostupnim raspolozive informacije koje ¢e
njima ili njihovim ovlaStenim predstavnicima omoguditi
obavljanje njihovih duznosti.

(b) Kada to zahtijeva operator zrakoplova, poruke
(ukljucujudi izvjestaje o poziciji) koje primaju jedinice za pruzanje
usluga u zratnom prometu, a koje se odnose na operacije
zrakoplova za koji taj operator zrakoplova osigurava uslugu
kontrole zra¢nog prometa, dostavljaju se, kad god je to moguce,
odmah na raspolaganje operatoru zrakoplova ili njegovom
ovlastenom predstavniku, u skladu sa lokalno dogovorenim
procedurama.

ODJELJAK 8
Usluga kontrole zraénog prometa
SERA.8001 Primjena
Usluga kontrole zra¢nog prometa pruza se:
(a) za sve IFR letove u zratnom prostoru klase A, B, C, D i

(b) za sve VFR letove u zratnom prostoru klase B, C, i D;

(c) za sve specijalne letove VFR;

(d) za sav aerodromski promet
aerodromima.

SERA.8005 PruzZenje usluge kontrole zra¢nog prometa

(@) U cilju pruzanja usluge kontrole zranog prometa,
jedinica kontrole zracnog prometa:

(1) raspolaze informacijama o namjeravanom kretanju ili
promjenama kretanja svakog zrakoplova, kao i trenutnim
informacijama o stvarnom polozaju svakog zrakoplova;

(2) utvrduje iz dobijenih informacija medusobni polozaj
poznatih zrakoplova;

(3) izdaje odobrenja i informacije u cilju sprecavanja sudara
zrakoplova pod njenom nadleznos¢u i ekspeditivnog i redovnog
odvijanja zra¢nog prometa;

(4) koordinira, po potrebi, odobrenja sa drugim jedinicama:

(i) uvijek kada bi u suprotnom zrakoplov mogao da ugrozi
promet koji se odvija pod nadleznos¢u drugih takvih jedinica;

(ii) prije nego Sto preda nadleznost nad zrakoplovom drugim
takvim jedinicama.

(b) Odobrenja koja izdaju jedinice kontrole zraénog prometa
osiguravaju razdvajanje:

(1) izmedu svih letova u zratnom prostoru klase A i B;

(2) izmedu IFR letova u zra¢nom prostoru klase C, D i E;

(3) izmedu IFR i VFR letova u zracnom prostoru klase C;

(4) izmedu TFR letova i specijalnih VFR letova;

(5) izmedu specijalnih VFR letova, osim ako BHDCA
odredi drugacije;

osim $to, ako to zahtijeva pilot zrakoplova i s tim se slozi
pilot drugog zrakoplova i ako tako propise BHDCA za slucajeve
navedene pod (b) u zra¢nom prostoru klasa D i E, let moze da
bude odobren pod uvjetom da pilot samostalno vrsi razdvajanje za
odreden dio leta ispod 3050 m (10000 ft) tokom penjanja ili
poniranja, danju u vizuelnim meteoroloskim uvjetima.

(c) Osim u slucajevima operacija na paralelnim ili skoro
paralelnim poletno-sletnim stazama, kao $to je navedeno u
ATS.TR.255 propisa kojim se utvrduju opsti i posebni zahtjevi za
pruzatelje usluga upravljanja zranim prometom, usluga u zra¢noj
plovidbi i drugih mreznih funkcija za upravljanje zraCnim
prometom, ili slucajevima kada se u blizini aerodroma mogu
primijeniti smanjene norme razdvajanja, jedinica kontrole zracnog
prometa vrsi razdvajanje na jedan od sljede¢ih nacina:

(1) vertikalno razdvajanje, koje se dobija dodjeljivanjem
razli¢itih nivoa leta odabranih iz tabele nivoa krstarenja u Dodatku
3 ove naredbe, osim S§to se korelacija nivoa i linije puta, koja je
tamo propisana, ne primjenjuje ako je drugacije navedeno u

na kontroliranim
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odgovarajuéim zbornicima zrakoplovnih informacija ili u
odobrenjima kontrole zranog prometa. Minimalno vertikalno
razdvajanje iznosi 300 m (1000 ft) do i ukljucuju¢i FL 410 i 600
m (2000 ft) iznad tog nivoa. Informacije o geometrijskoj visini se
ne upotrebljavaju za odredivanje vertikalnog razdvajanja;

(2) horizontalno razdvajanje, koje se dobija osiguravanjem:

(i) razdvajanja po duZzini, odrZavanjem intervala izmedu
zrakoplova koji lete istim, konvergentnim ili suprotnim
putanjama, izrazenog u vremenu ili razdaljini; ili

(ii) boc¢nog razdvajanja, odrzavanjem zrakoplova na
razli¢itim rutama ili u razli¢itim geografskim oblastima.

SERA.8010 Minimalna razdvajanja

(a) Minimalna razdvajanja radi primjene unutar odredenog
dijela zra¢nog prostora odreduje pruzatelj usluga u zracnoj
plovidbi Bosne i Hercegovine (ANSP) odgovoran za pruZanje
usluga u zra¢nom prometu, a odobrava BHDCA.

(b) Za promet koji prelazi iz jednog zra¢nog prostora u drugi
susjedni, kao i za rute koje su blize zajednickoj granici susjednih
zranih prostora u odnosu na minimalna razdvajanja koja su
primjenjiva u tim okolnostima, izbor minimalnih razdvajanja se
vr§i na osnovu dogovora pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi
(ANSP) odgovornih za pruzanje usluga u zra¢nom prometu u
susjednom zra¢nom prostoru.

(c) Detaljima izabranih minimalnih razdvajanja i oblastima
njihove primjene obavjestavaju se:

(1) predmetne jedinice za pruzanje usluga u zra¢nom
prometu; i

(2) piloti i operatori zrakoplova putem Zbornika
zrakoplovnih informacija Bosne i Hercegovine (AIP BiH) ako se
razdvajanje zasniva na odredenim navigacijskim sredstvima ili
odredenim navigacijskim tehnikama koje koriste zrakoplovi.

SERA.8012 Primjena razdvajanja vrtlozne turbulencije

(a) Jedinice kontrole zra¢nog prometa primjenjuju
minimume razdvajanja vrtlozne turbulencije na zrakoplove u
fazama prilaza i odlaska u slu¢aju da:

(1) zrakoplov leti neposredno iza drugog zrakoplova na istoj
visini ili manje od 300 m (1000 ft) ispod te visine; ili

(2) oba zrakoplova koriste istu poletno-sletnu stazu ili
paralelne poletno-sletne staze razdvojene manje od 760 m (2500
ft); ili

(3) zrakoplov presijeca zra¢ni put drugog zrakoplova na istoj
visini ili manje od 300 m (1000 ft) ispod te visine.

(b) Navedeno pod (a) se ne primjenjuje na VFR letove u
dolasku i IFR letove u dolasku koji vr$e vizuelni prilaz kad je
zrakoplov prijavio da vidi zrakoplov ispred sebe i dobio je
uputstvo da prati i sam odrZava razdvajanje od tog zrakoplova. U
takvim slucajevima jedinica kontrole zracnog prometa izdaje
upozorenje na vrtlozne turbulencije.

SERA.8015 Odobrenja kontrole zranog prometa

(@) Odobrenja kontrole zratnog prometa se zasnivaju
isklju¢ivo na sljede¢im zahtjevima za pruzanje usluge kontrole
zracnog prometa:

(1) Odobrenja se izdaju iskljucivo radi ekspeditivnosti i
razdvajanja zratnog prometa i zasnivaju se na poznatim
prometnim uvjetima koji uticu na sigurnost operacija zrakoplova.
Takvi prometni uvjeti ukljucuju ne samo zrakoplove u zraku i na
manevarskoj povrsini nad kojom se vrsi kontrola, ve¢ i sav promet
vozilima ili druge prepreke koje nisu trajno ugradene na
manevarskoj povrsini u upotrebi.

(2) ATC jedinice izdaju takva ATC odobrenja koja su
potrebna da bi se sprijeili sudari i osiguralo ekspeditivno i
redovno odvijanje zraénog prometa.

(3) ATC odobrenja izdaju se blagovremeno kako bi se
osiguralo zrakoplovu dovoljno vremena da postupi po njima.

(b) Operacije koje su predmet odobrenja

(1) Odobrenje kontrole zracnog prometa se dobija prije
obavljanja kontroliranog leta ili dijela leta koji se obavlja kao
kontrolirani let. Takvo odobrenje se zahtijeva podnoSenjem plana
leta jedinici kontrole zra¢nog prometa.

(2) Ako odobrenje kontrole zraénog prometa nije
prihvatljivo, voda zrakoplova je duzan da obavijesti ATC. U
takvim slucajevima, ako je moguce, ATC izdaje izmijenjeno
odobrenje.

(3) Uvijek kada zrakoplov zatrazi odobrenje koje ukljucuje
prioritet, voda zrakoplova podnosi izvjestaj sa objasnjenjem
potrebe za tim prioritetom, ako to zahtijeva odgovarajuca jedinica
kontrole zra¢nog prometa.

(4) Moguca izmjena odobrenja tokom leta. Ako se prije
polijetanja ocekuje, u zavisnosti od koli¢ine raspolozivog goriva i
zbog izmjene odobrenja tokom leta, da ¢e se tokom leta donijeti
odluka da se let nastavi do izmijenjenog aerodroma odredista, o
tome se obavjeStavaju odgovarajuée jedinice kontrole zraénog
prometa unoSenjem u plan leta informacije o izmijenjenoj ruti
(ako je poznata) 1 izmijenjenom odrediStu.

(5) Na kontroliranom aerodromu zrakoplov se ne kre¢e po
manevarskoj povrSini bez odobrenja aerodromske kontrole
zratnog prometa i pridrzava se svih uputstava koje daje ta
jedinica.

(6) Pri vektorisanju ili dodjeljivanju direktnih ruta koje nisu
ukljucene u plan leta, pri ¢emu IFR let vise ne slijedi objavljenu
ATS rutu ili instrumentalnu proceduru, kontrolor zra¢nog prometa
koji pruza ATS uslugu nadzora izdaje odobrenja tako da se
propisano nadvisivanje prepreka poStuje sve dok zrakoplov ne
dostigne tacku gdje se pilot vraca na rutu iz plana leta ili se vrati
na objavljenu ATS rutu ili na instrumentalnu proceduru.

(c) Odobrenja za transonicni let

(1) Odobrenje kontrole zraénog prometa za fazu
transoni¢nog ubrzanja supersoni¢nog leta produzava se najmanje
do kraja te faze.

(2) Odobrenje kontrole zratnog prometa koje se odnosi na
smanjenje brzine i snizavanje zrakoplova sa supersoni¢nog
krstarenja na subsoni¢ni let nastoji da osigura neprekinuto
snizavanje najmanje tokom transonicne faze.

(d) Sadrzaj odobrenja

U odobrenju kontrole zra¢nog prometa se navodi:

(1) identifikacija zrakoplova kako je naznaceno u planu leta;

(2) granica vazenja odobrenja;

(3) ruta leta, ...

(i) ruta leta je detaljno opisana u svakom odobrenju ako se to
smatra neophodnim; i

(ii) fraza "cleared via flight planned route" se ne koristi ako
se daje izmjena odobrenja;

(4) nivo (nivoi) leta za cijelu rutu ili njen dio, kao i promjene
nivoa, ako se zahtijevaju;

(5) sva neophodna uputstva ili informacije o drugim
pitanjima, kao $to su ATFM dolazni slotovi ako je primjenjivo,
manevri prilaza ili odlaska, komunikacije i vrijeme vaZenja
odobrenja.

(e) Ponavljanje odobrenja i informacija koje se odnose na
sigurnost

(1) Letacka posada ponavlja kontroloru zra¢nog prometa
dijelove ATC odobrenja koji se odnose na sigurnost, kao i
uputstva koja su prenesena glasom. Sljedece tacke se uvijek
ponavljaju:

(i) ATC odobrenja za rutu;

(ii) odobrenja i uputstva za ulazak, slijetanje na, polijetanje
sa, ¢ekanje ispred, prelazak, vozenje i okretanje na bilo kojoj
poletno-sletnoj stazi; i

(iii) poletno-sletna staza u upotrebi, podesavanje
visinomjera, SSR kodovi, novododijeljeni kanali za komunikaciju,
uputstva za nivoe, uputstva za kurs i brzinu; i
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(iv) prijelazni nivoi, bilo da ih je izdao kontrolor ili se nalaze
u ATIS emitovanjima.

(2) Ostala odobrenja ili uputstva, ukljucujué¢i uvjetna
odobrenja i uputstva za voZenje, se ponavljaju ili potvrduju na
nacin koji jasno pokazuje da su shvaceni i da ¢e po njima
postupiti.

(3) Kontrolor slusa ponavljanje da bi se uvjerio da je letacka
posada pravilno ponovila odobrenje ili uputstvo i preduzima hitne
mjere za ispravljanje svih odstupanja koja je uocio prilikom
ponavljanja.

(4) Govorno ponavljanje CPDCL poruka nije obavezno,
osim ako je ANSP drugadije odredio.

(ea) Promjene u odobrenju u pogledu rute ili nivoa

(1) Kada se izdaje odobrenje koje obuhvata traZenu
promjenu rute ili nivoa, odobrenje sadrzi tacnu vrstu promjene.

(2) Ako uvjeti u prometu ne dozvoljavaju odobrenje trazene
promjene, upotrebljava se rije¢ "UNABLE" (nije moguce). Ako to
okolnosti opravdavaju, ponudi se alternativna ruta ili nivo.

(eb) Odobrenja koja se odnose na visinomjer

(1) Za letove u oblastima u kojima je utvrdena prijelazna
apsolutna visina, vertikalna pozicija zrakoplova mora da bude
izrazena, osim u slu¢ajevima propisanim pod (5), kao apsolutna
visina na ili ispod prijelazne apsolutne visine i kao nivo leta na ili
iznad prijelaznog nivoa. Prilikom prolaska kroz prijelazni sloj,
vertikalna pozicija tokom penjanja se izrazava kao nivo leta, a
tokom snizavanja kao apsolutna visina.

(2) Letackoj posadi prijelazni nivo se osigurava
blagovremeno, prije nego $to se dostigne prilikom snizavanja.

(3) Osim kada je poznato da je zrakoplov ve¢ dobio tu
informaciju u direktnoj komunikaciji, za podeSavanje visinomjera,
vrijednost QNH je sastavni dio:

(i) odobrenja za snizavanje kod prvog odobrenja na
apsolutnoj visini ispod prijelaznog nivoa;

(i) odobrenja za prilaz ili odobrenja za ulazak u prometni
krug;

(iii) odobrenja za vozenje po zemlji za zrakoplove u odlasku.

(4) Za podesavanje visinomjera, vrijednost QFE se
osigurava zrakoplovu na zahtjev ili redovnim putem u skladu sa
lokalnim postupcima.

(5) Ako je zrakoplovu dato odobrenje za slijetanje ili kada je
zrakoplov obavijesten da je poletno-sletna staza na raspolaganju
za slijetanje na aerodromima sa AFIS i taj zrakoplov zavrSava
prilaz koriste¢i atmosferski pritisak na nadmorskoj visini
aerodroma (QFE), vertikalna pozicija zrakoplova je izrazena kao
visina iznad nadmorske visine aerodroma tokom dijela leta za koji
se QFE moze upotrijebiti, osim $to se u sljede¢im slucajevima
izrazava kao visina iznad nadmorske visine praga poletno-sletne
staze:

(i) za instrumentalne poletno-sletne staze, ako je prag 2 m (7
ft) ili vise ispod nadmorske visine aerodroma; i

(i) za poletno-sletne staze za precizan prilaz.

(ec) Uvjetna odobrenja

Uvjetne fraze, kao §to su "behind landing aircraft" ili "after
departing aircraft", ne upotrebljavaju se za kretanja koja uti¢u na
aktivnu poletno-sletnu stazu (staze), osim ako pilot i kontrolor
vide predmetni zrakoplov ili vozila. Zrakoplov ili vozilo zbog
kojeg je izdato uvjetno odobrenje prvo prolazi ispred drugog
predmetnog zrakoplova. U svim slu¢ajevima, uvjetno odobrenje
se daje sljede¢im redom i sastoji se od:

(1) pozivnog znaka;

(2) uvjeta;

(3) odobrenja; i

(4) kratkog ponavljanja uvjeta.

(f) Koordinacija odobrenja

(1) Odobrenje kontrole zracnog prometa se koordinira
izmedu jedinica kontrole zraénog prometa tako da obuhvati cijelu

rutu zrakoplova ili odredeni dio te rute, kao §to je opisano u
odredbama od (2) do (6).

(2) Zrakoplov dobija odobrenje za cijelu rutu do aerodroma
prvog namjeravanog slijetanja:

(1) ako je, prije polijetanja, bilo moguée koordinirati
odobrenja izmedu svih jedinica kontrole zra¢nog prometa pod ¢iju
kontrolu ¢e zrakoplov do¢i; ili

(ii) kada postoji razumna uvjerenost da ¢e biti izvrSena
prethodna koordinacija izmedu onih jedinica pod ¢iju kontrolu ¢e
zrakoplov naknadno do¢i.

(3) Ako koordinacija navedena pod (2) nije postignuta ili
nije predvidena, zrakoplovu se izdaje odobrenje samo do one
tacke do koje je koordinacija sa sigurno$¢u osigurana; prije
dolaska do te tacke ili na toj tacki, zrakoplov dobija naredno
odobrenje i po potrebi, uputstva za éekanje.

(4) Ako tako odredi ATS jedinica, zrakoplov uspostavlja
vezu sa narednom jedinicom kontrole zraénog prometa radi
dobijanja odobrenja prije dolaska na tacku primopredaje.

(i) Zrakoplov odrzava neophodnu dvosmjernu komunikaciju
sa trenutno nadleznom jedinicom kontrole zratnog prometa tokom
pribavljanja narednog odobrenja.

(if) Odobrenje izdato kao naredno odobrenje je kao takvo
jasno prepoznatljivo pilotu.

(iii) Osim ako su koordinirana, naredna odobrenja ne uticu
na prvobitni profil leta zrakoplova u bilo kojem zra¢nom prostoru,
osim u zra¢nom prostoru jedinice kontrole zra¢nog prometa koja
je odgovorna za izdavanje narednog odobrenja.

(5) Ako zrakoplov namjerava da poleti sa aerodroma unutar
jedne kontrolirane oblasti i ude u drugu kontroliranu oblast u
periodu od trideset minuta ili u drugom odredenom vremenskom
periodu koji je dogovoren izmedu predmetnih centara oblasne
kontrole zracnog prometa, koordinacija sa narednim centrom
oblasne kontrole zra¢nog prometa se uspostavlja prije izdavanja
odobrenja za polijetanje.

(6) Ako zrakoplov namjerava da napusti kontroliranu oblast
radi leta izvan kontroliranog zranog prostora i nakon toga ponovo
ude u istu ili drugu kontroliranu oblast, moze se izdati odobrenje
od tacke polijetanja do aerodroma prvog namjeravanog slijetanja.
Takvo odobrenje ili njegove izmjene se primjenjuju samo na one
dijelove leta koji se odvijaju unutar kontroliranog zra¢nog
prostora.

SERA.8020 Pridrzavanje plana leta

(a) Osim kako je predvideno pod (b) i (d), zrakoplov se
pridrzava vazeCeg plana leta ili odgovarajuceg dijela vaZeceg
plana leta koji je podnesen za kontrolirani let, osim ako je podnijet
zahtjev za izmjenu i dobijeno odobrenje od odgovarajuée jedinice
kontrole zra¢nog prometa ili ako je nastala vanredna situacija koja
zahtijeva hitne postupke zrakoplova, u kojem slucaju se, ¢im
okolnosti to dozvole, nakon preduzimanja postupaka, obavjestava
odgovaraju¢a ATS jedinica o preduzetim postupcima i o tome da
su oni preduzeti kao hitni postupci.

(1) Osim ako BHDCA drugacije odobri ili ako odgovarajuéa
jedinica kontrole zranog prometa drugacije nalozi, kontrolirani
letovi su, u mjeri u kojoj je to moguce:

(1) ako su na utvrdenoj ATS ruti, odvijaju duz odredene
centralne linije te rute; ili

(i) ako su na bilo kojoj drugoj ruti, odvijaju direktno izmedu
navigacijskih uredaja i/ili ta¢aka koje odreduju tu rutu.

(2) Osim ako BHDCA drugacije ne odobri ili ako
odgovarajuca jedinica kontrole zra¢nog prometa drugacije nalozi,
zrakoplov koji leti duz dijela ATS rute koji je odreden u odnosu na
visokofrekventni svesmjerni radio-far, pode$ava svoju primarnu
navigacijsku referencu sa uredaja iza zrakoplova na uredaj koji se
nalazi ispred njega ili Sto blize, koliko god je to operativno
izvodljivo, tacki prelaska na sljedece navigacijsko sredstvo, ako je
odredena.
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(3) Odstupanje od zahtjeva iz tacke (1) se prijavljuje
odgovarajucoj ATS jedinici.

(b) Nenamjerne promjene. U slucaju da zrakoplov tokom
kontroliranog leta nenamjerno odstupi od vazeceg plana leta,
preduzimaju se sljedece mjere:

(1) Odstupanje od linije puta: ako je zrakoplov izvan linije
puta, odmah se preduzimaju mjere za prilagodavanje kursa
zrakoplova, tako da se, $to je prije moguce, vrati na liniju puta.

(2) Promjena stvarne brzine: ako se prosjecna stvarna brzina
na nivou krstarenja izmedu tacaka javljanja promijeni ili se
ocekuje da ¢e se promijeniti za £ 5 procenata od stvarne brzine
navedene u planu leta, o tome se obavjestava odgovarajuc¢a ATS
jedinica.

(3) Promjena predvidenog vremena: ako se utvrdi da
predvideno vrijeme za sljedecu primjenjivu tacku javljanja,
granicu oblasti informiranja u letu ili aerodrom odredista, u
zavisnosti $ta je najblize, odstupa za viSe od dvije minute u odnosu
na vrijeme koje je prijavljeno ATS jedinici ili za neko drugo
vrijeme koje je propisala BHDCA, promijenjeno predvideno
vrijeme se, §to je prije moguce, prijavljuje odgovarajuc¢oj ATS
jedinici.

(4) Dodatno, ako se primjenjuje ADS-C ugovor, ATS
jedinica se automatski obavjestava putem prijenosa podataka (data
link) uvijek kad se deSavaju promjene izvan grani¢nih vrijednosti
utvrdenih ADS-C ugovorom.

(c) Namjerne promjene. Zahtjevi za izmjene plana leta
sadrze sljedece informacije:

(1) Promjena nivoa krstarenja: identifikacija zrakoplova;
trazeni novi nivo krstarenja i brzina krstarenja na tom nivou;
promijenjena (po potrebi) predvidena vremena dolaska na granice
narednih oblasti informiranja zrakoplova u letu.

(2) Promjena rute:

(1) Nepromijenjeno odrediste: identifikacija zrakoplova;
pravila letenja; opis nove rute leta, ukljucujué¢i odgovarajuce
podatke iz plana leta, pocevsi od pozicije od koje treba da zapocne
zahtijevana promjena rute; promijenjena predvidena vremena; sve
druge znacajne informacije.

(ii) Promijenjeno odrediste: identifikacija zrakoplova;
pravila letenja; opis promijenjene rute leta do promijenjenog
aerodroma odredista, ukljucujuéi odgovarajuée podatke iz plana
leta, pocevsi od pozicije od koje treba da zapocne zahtijevana
promjena rute; promijenjena predvidena vremena; alternativni
aerodrom (aerodromi); sve druge znacajne informacije.

(d) Pogorsanje vremena ispod VMC. Ako je o€igledno da let
u VMC uvjetima nije mogude obaviti u skladu sa vaze¢im planom
leta, zrakoplov na VFR letu koji se odvija kao kontrolirani let:

(1) zahtijeva izmjenu odobrenja kako bi mu se omogucilo da
nastavi let u VMC uvjetima do odredista ili do alternativnog
aerodroma ili da napusti zracni prostor u kome se zahtijeva ATC
odobrenje; ili

(2) ako se ne moze dobiti odobrenje u skladu sa navedenim
pod (a), nastavi let u VMC uvjetima i obavijesti odgovarajucu
ATC jedinicu 0 mjerama preduzetim kako bi napustio predmetni
zracni prostor ili sletio na najblizi pogodan aerodrom; ili

(3) ako leti unutar kontrolirane zone, zahtijeva odobrenje za
obavljanje specijalnog VFR leta; ili

(4) zahtijeva odobrenje za obavljanje leta u skladu sa
pravilima instrumentalnog letenja.

SERA.8025 Izvjestaji o poziciji

(a) Zrakoplov koji obavlja kontrolirani let izvjestava
odgovarajucu ATS jedinicu, $to je prije mogucée, o vremenu i
nivou prolaska svake odredene obavezne tacke javljanja, zajedno
sa drugim zahtijevanim informacijama, osim ako ga toga oslobodi
BHDCA ili odgovarajuéa ATS jedinica, pod uvjetima koje je
odredila BHDCA. Izvjestaji o poziciji se na slian nacin
dostavljaju za dodatne tacke na zahtjev odgovarajuce ATS

jedinice. Ako ne postoje odredene tacke javljanja, izvjeStaji o
poziciji se dostavljaju u intervalima koje je propisala BHDCA ili
odredila odgovaraju¢a ATS jedinica.

(1) U slucaju kontroliranih letova u kojima se informacije o
poziciji dostavljaju odgovaraju¢oj ATS jedinici komunikacijom
putem veze za prijenos podataka, govorni izvjestaji o poziciji se
dostavljaju samo na zahtjev.

(2) Ako je kontrolirani let izuzet od zahtjeva za javljanje na
obaveznim tackama javljanja, piloti, osim ako je na snazi
automatsko javljanje pozicije, nastavljaju da javljaju poziciju
govornom ili CPDLC porukom:

(1) ako je tako nalozeno;

(ii) ako su obavijesteni da je usluga ATS nadzora zavrSena;
ili

(iif) ako su obavijeSteni da je identifikacija putem ATS
nadzora izgubljena.

(3) Format izvjestaja o poziciji u skladu je sa Dodatkom 5,
tacka A.

SERA.8030 Prestanak kontrole

Osim pri slijetanju na kontrolirani aerodrom, kontrolirani let
obavjestava odgovaraju¢u ATC jedinicu ¢im prestane potreba za
pruzanjem usluga kontrole zra¢nog prometa.

SERA.8035 Komunikacije

(a) Zrakoplov koji obavlja kontrolirani let odrzava stalnu
govornu  komunikaciju  zrak-zemlja na  odgovaraju¢em
komunikacijskom kanalu i uspostavlja, po potrebi, dvosmjernu
komunikaciju sa odgovaraju¢om jedinicom kontrole zra¢nog
prometa, osim ako je drugacije odredio odgovarajuéi pruzatelj
usluga u zracnoj plovidbi Bosne i Hercegovine za zrakoplov koji
je dio aerodromskog prometa na kontroliranom aerodromu.

(1) Zahtjev da zrakoplov odrzava govornu komunikaciju
zrak-zemlja ostaje na snazi i ako je uspostavljen CPDLC.

(b) Pruzatelj usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine
uskladuje se sa odgovarajuéim odredbama o prekidima
komunikacije koje su utvrdene propisima koji su uskladeni sa
Cikaskom konvencijom.

ODJELJAK 9
Usluga informiranja u letu

SERA.9001 Primjena

(a) Uslugu informiranja u letu pruzaju odgovarajuce jedinice
pruzatelja usluga u zratnom prometu svim zrakoplovima na koje
bi te informacije mogle da uti¢u, a to su informacije:

(1) koje se osiguravaju prilikom pruzanja usluge kontrole
zraénog prometa; ili

(2) koje su na neki drugi nacin poznate odgovaraju¢im ATS
jedinicama.

(b) Primanje usluge informiranja zrakoplova u letu ne
oslobada vodu zrakoplova bilo kakve odgovornosti i voda
zrakoplova donosi kona¢nu odluku u vezi sa svim predlozenim
promjenama plana leta.

(c) Ako jedinice ATS pruzaju i uslugu informiranja u letu i
uslugu kontrole zracnog prometa, pruzanje usluga kontrole
zraénog prometa ima prednost u odnosu na pruzanje usluge
informiranja u letu uvijek kada pruzanje usluge kontrole zra¢nog
prometa to zahtijeva.

SERA.9005 Obim pruzanja usluge informiranja u letu

(a) Usluga informiranja u letu ukljucuje pruzanje
relevantnih:

(1) informacija SIGMET i AIRMET;

(2) informacija koje se tiu preeruptivnih vulkanskih
aktivnosti, vulkanskih erupcija i oblaka vulkanskog pepela;

(3) informacija koje se ticu ispuStanja radioaktivnih
materijala i toksi¢nih hemikalija u atmosferu;

(4) informacija o promjenama u dostupnosti
navigacijskih sredstava;

radio-
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(5) informacija o promjenama u uvjetima na aerodromu i
povezanim objektima, ukljucuju¢i informacije o stanju
aerodromskih manevarskih povrsina kada su pod snijegom, ledom
ili znacajnom koli¢inom vode ili je voda znacajne dubine;

(6) informacija o slobodnim balonima bez posade;

(7) informacija o neuobitajenoj konfiguraciji i stanju
zrakoplova;

(8) kao i sve druge informacije koje vjerovatno mogu uticati
na sigurnost.

(b) Usluge informiranja u letu ukljucuju dodatno na
navedeno pod (a) i pruzanje informacija koje se ticu:

(1) meteoroloskih prilika, objavljenih ili prognoziranih na
polaznom, dolaznom i alternativnom aerodromu;

(2) opasnosti od sudara, zrakoplovima koji lete u zratnom
prostoru klase C, D, E, F i G;

(3) za letove iznad vodenih povrSina, kada je to izvodljivo i
kada to pilot zahtijeva, bilo koju dostupnu informaciju kao §to je
radio pozivni znak, pozicija, stvarna putanja, brzina itd. vodenih
plovila u toj oblasti;

(4) poruke, ukljuéujuéi odobrenja, dobijene od ostalih
jedinica koje pruzaju usluge u zratnom prometu, koje treba
proslijediti tom zrakoplovu.

(c) Usluga informiranja u letu koja se pruza VFR letovima,
pored informacija koje su navedene pod (a), ukljucuje i1 pruzanje
raspolozivih informacija o prometnim i vremenskim uvjetima duz
rute leta koji bi mogli da ucine letenje po pravilima vizuelnog
letenja neprakti¢nim.

(d) AFIS poruke koje se Salju zrakoplovima ukljucuju, osim
relevantnih informacija iz navedenog pod (a) i (b), pruzanje
informacija o:

(1) opasnostima od sudara sa zrakoplovima, vozilima i
licima koji su prisutni na manevarskoj povrsini;

(2) poletno-sletnoj stazi u upotrebi.

SERA.9010 Usluga automatskog informiranja u zavr$noj
kontroliranoj oblasti (ATIS)

(a) Upotreba ATIS poruka u direktnoj komunikaciji

(1) Na zahtjev pilota odgovaraju¢a ATS jedinica prenosi
primjenljivu ATIS poruku (poruke).

(2) Uvijek kada je usluga Voisce-ATIS i/ili D-ATIS
osigurana:

(i) zrakoplov potvrduje prijem informacije nakon
uspostavljanja komunikacije sa ATS jedinicom koja pruza uslugu
prilazne kontrole, aerodromskom kontrolom letenja ili sluzbom
aerodromskog informiranja u letu (AFIS), u zavisnosti od slucaja;
i

(ii) odgovarajuéa ATS jedinica, prilikom odgovora
zrakoplovu koji je potvrdio prijem ATIS poruke ili u slucaju
zrakoplova u dolasku u nekom drugom trenutku koji moze
propisati BHDCA, dostavlja zrakoplovu podatke o trenutnom
podesavanju visinomjera.

(3) Informacije sadrzane u vazeéoj ATIS poruci, Ciji je
prijem potvrdio predmetni zrakoplov, nisu ukljuene u direktnu
komunikaciju sa zrakoplovom, osim podataka o podeSavanju
visinomjera, koji se osiguravaju u skladu sa navedenim pod (2).

(4) Ako zrakoplov potvrdi prijem ATIS poruke koja vise
nije vazeca, ATS jedinica bez odlaganja preduzima jedno od

sljedeceg:

(i) prenosi zrakoplovu svaki dio informacije koji zahtijeva
azuriranje;

(ii) daje uputstvo zrakoplovu da dobije aktuelnu ATIS
informaciju;

(b) ATIS za zrakoplove u dolasku i odlasku

ATIS poruke koje sadrze informacije za dolaske i odlaske
ukljucuju sljedece elemente informacije po navedenom
redoslijedu:

(1) naziv aerodroma;

(2) indikator dolaska i/ili odlaska;

(3) tip ugovora, ako je komunikacija putem D-ATIS;

(4) oznaku;

(5) vrijeme osmatranja, ako je primjereno;

(6) vrstu prilaza koji se ocekuje (ocekuju);

(7) poletno-sletnu stazu (staze) u upotrebi; stanje sistema za
zaustavljanje, ako postoji, koje predstavlja potencijalnu opasnost;

(8) znaCajne uvjete na povrsini poletno-sletne staze i, po
potrebi, uvjete kocenja;

(9) kasnjenje zbog cekanja, ako je primjereno;

(20) prijelazni nivo, ako je primjenjivo;

(11) druge neophodne operativne informacije;

(12) pravac (u magnetnim stepenima) i brzinu vjetra pri
zemlji, ukljucujuéi znacajne varijacije i, ako su na raspolaganju
senzori za vjetar pri zemlji za odredene dijelove poletno-sletne
staze u upotrebi i ako te informacije zahtijevaju operatori
zrakoplova, oznaku poletno-sletne staze i dijela poletno-sletne
staze na koji se informacije odnose;

(13) vidljivost i, ako je primjenjivo, RVR i, ako su na
raspolaganju senzori za vidljivost/RVR za odredene dijelove
poletno-sletne staze (staza) u upotrebi i ako te informacije
zahtijevaju operatori, oznaku poletno-sletne staze i dijela poletno-
sletne staze na koje se informacije odnose;

(14) trenutni meteoroloski uvjeti;

(15) oblake ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najvise
minimalne sektorske visine, u zavisnosti od toga koja je vrijednost
veca; kumulonimbus; ako je nebo nevidljivo, vertikalna vidljivost
kada je dostupna;

(16) temperaturu zraka;

(17) temperaturu tacke rose;

(18) podesavanje visinomjera;

(19) sve raspolozive informacije o znac¢ajnim meteoroloskim
pojavama u oblastima prilaza i penjanja ukljucujuéi smicanje
vjetra i informacije o prethodnim meteoroloskim uvjetima od
operativnog znacaja;

(20) trend prognoze, ako su dostupne; i

(21) posebna ATIS uputstva.

(c) ATIS za zrakoplove u dolasku

ATIS poruke koje sadrze samo informacije za dolaske
ukljucuju  sljedeée elemente informacija po navedenom
redoslijedu:

(1) naziv aerodroma;

(2) indikator dolaska;

(3) tip sporazuma, ako je komunikacija putem D-ATIS;

(4) oznaku;

(5) vrijeme osmatranja, ako je primjereno;

(6) vrstu prilaza koji se o¢ekuje (ocekuju);

(7) glavnu poletno-sletnu stazu (staze) namijenjenu za
slijetanje; stanje sistema za zaustavljanje, ako postoji, koje
predstavlja potencijalnu opasnost;

(8) znaCajne uvjete na povrsini poletno-sletne staze i, po
potrebi, uvjete kocenja;

(9) kasnjenje zbog ¢ekanja, ako je primjereno;

(10) prijelazni nivo, ako je primjenjivo;

(11) druge neophodne operativne informacije;

(12) pravac (u magnetnim stepenima) i brzinu vjetra pri
zemlji, ukljucujuéi znacajne varijacije i, ako su na raspolaganju
senzori za vjetar pri zemlji za odredene dijelove poletno-sletne
staze u upotrebi i ako te informacije zahtijevaju operatori
zrakoplova, oznaku poletno-sletne staze i dijela poletno-sletne
staze na koji se informacije odnose;

(13) vidljivost i, ako je primjenljivo, RVR® i, ako su na
raspolaganju senzori za vidljivost/RVR za odredene dijelove
poletno-sletne staze (staza) u upotrebi i ako te informacije
zahtijevaju operatori, oznaku poletno-sletne staze i dijela poletno-
sletne staze na koje se informacije odnose;
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(14) trenutni meteoroloski uvjeti®®;

(15) oblake ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najvise
minimalne sektorske visine, u zavisnosti od toga koja je vrijednost
veca; kumulonimbus; ako je nebo nevidljivo, vertikalna vidljivost
kada je dostupna®;

(16) temperaturu zraka;

(17) temperaturu tacke rose;

(18) podesavanje visinomjera;

(19) sve raspolozive informacije o znac¢ajnim meteoroloskim
pojavama u oblasti prilaza, ukljuujué¢i smicanje vjetra i
informacije o prethodnim meteoroloskim uvjetima od operativnog
znacaja;

(20) trend prognoze, ako su dostupne; i

(21) posebna ATIS uputstva.

(d) ATIS za zrakoplove u odlasku

ATIS poruke koje sadrze samo informacije za odlaske
ukljutuju sljedee elemente informacija po navedenom
redoslijedu:

(1) naziv aerodroma;

(2) indikator odlaska;

(3) tip sporazuma, ako je komunikacija putem D-ATIS;

(4) oznaku;

(5) vrijeme osmatranja, ako je primjereno;

(6) poletno-sletnu stazu (staze) koja se upotrebljava za
polijetanje; stanje sistema za zaustavljanje, ako postoji, koje
predstavlja potencijalnu opasnost;

(7) znaajne uvjete na povrSini poletno-Sletne staze
(stazama) koja se upotrebljava za polijetanje i, po potrebi, uvjete
kocenja;

(8) kasnjenje zbog ¢ekanja, ako je primjereno;

(9) prijelazni nivo, ako je primjenjivo;

(10) druge neophodne operativne informacije;

(11) pravac (u magnetnim stepenima) i brzinu vjetra pri
zemlji, ukljucujuéi znacajne varijacije i, ako su na raspolaganju,
senzori za vjetar pri zemlji za odredene dijelove poletno-sletne
staze u upotrebi i, ako te informacije zahtijevaju operatori
zrakoplova, oznaku poletno-sletne staze i dijela poletno-sletne
staze na koji se informacije odnose;

(12) vidljivost i, ako je primjenljivo, RVR @ i, ako su na
raspolaganju, senzori za vidljivostRVR za odredene dijelove
poletno-sletne staze (staza) u upotrebi i ako te informacije
zahtijevaju operatori, oznaku poletno-sletne staze i dijela poletno-
sletne staze na koje se informacije odnose;

(13) trenutni meteoroloski uvjeti®;

(14) oblake ispod 1500 m (5000 ft) ili ispod najvise
minimalne sektorske visine, u zavisnosti od toga koja je vrijednost
veca; kumulonimbus; ako je nebo nevidljivo, vertikalna vidljivost
kada je dostupna®;

(15) temperaturu zraka;

(16) temperaturu tacke rose;

(17) podesavanje visinomjera;

(18) sve raspolozive informacije o znac¢ajnim meteoroloskim
pojavama u oblasti penjanja, ukljucujuéi smicanje vjetra;

(19) trend prognoze, ako su dostupne; i

&20) posebna ATIS uputstva.

) Ovi elementi se zamjenjuju pojmom "CAVOK" ako u
trenutku osmatranja istovremeno postoje sljede¢i uvjeti: (a)
vidljivost: 10 km ili vise, a najniza vidljivost nije prijavljena; (b)
nema oblaka od operativnog znacaja; i (c) nema meteoroloskih
pojava znacajnih za zra¢ni promet.

ODJELJAK 10
Usluga uzbunjivanja
SERA.10001 Primjena
(a) Uslugu uzbunjivanja pruzaju ATS jedinice:
(1) svim zrakoplovima kojima se pruzaju usluge kontrole
zra¢nog prometa;

(2) u mjeri u kojoj je to izvodljivo, svim drugim
zrakoplovima koji su podnijeli plan leta ili su na neki drugi nacin
poznati pruzatelju usluga u zranom prometu; i

(3) svakom zrakoplovu za koji se zna ili se veruje da je
predmet nezakonitog ometanja.

(b) Ako BHDCA nije drugacdije propisala, zrakoplov
opremljen odgovarajuéom dvosmjernom radio-vezom izvjestava
tokom perioda od 20 do 40 minuta nakon vremena posljednjeg
kontakta, bez obzira na to koja je svrha tog kontakta, samo da bi
ukazao da se let provodi po planu, pri cemu takav izvjestaj sadrzi
identifikaciju zrakoplova i rije¢i "Operations normal".

(c) Poruka "Operations normal” prenosi se vezom zrak-
zemlja odgovarajucoj ATS jedinici.

SERA.10005 Informacije za zrakoplove koji su u blizini
zrakoplova u stanju opasnosti

(@) Ako ATS jedinica utvrdi da je zrakoplov u stanju
opasnosti, drugi zrakoplovi za koje se zna da su u blizini
predmetnog zrakoplova su, osim kako je predvideno pod (b),
obavijesteni $to je prije moguce o prirodi opasnosti.

(b) Ako ATS jedinica zna ili veruje da je zrakoplov predmet
nezakonitog ometanja, u ATS komunikacijama zrak-zemlja se ne
navodi priroda opasnosti, osim ako je to prvobitno bilo navedeno
u porukama iz predmetnog zrakoplova i ako je sigurno da takvo
navodenje nece pogorsati situaciju.

ODJELJAK 11
Ometanje, vanredne situacije u slucaju opasnosti i presretanje

SERA.11001 Opste

brisano.

(c) U slucaju da se zna ili vjeruje da je zrakoplov u stanju
opasnosti, uklju¢uju¢i nezakonito ometanje, ATS jedinice tom
zrakoplovu posvecuju najveéu paznju, pruzaju pomo¢ i daju
prioritet nad drugim zrakoplovima ako okolnosti to budu
zahtijevale.

(d) Naredne ATC mijere zasnivaju se na namjerama pilota,
cjelokupnoj situaciji u zratnom prometu i dinamici razvoja stanja
opasnosti u realnom vremenu.

SERA.11005 Nezakonito ometanje

brisano.

(aa) Zrakoplov koji je predmet nezakonitog ometanja nastoji
da podesi transponder na kdd 7500 i obavijesti odgovarajué¢u ATS
jedinicu o svim znac¢ajnim okolnostima u vezi sa tim i o svakom
odstupanju od vazeceg plana leta koje je prouzrokovano tim
okolnostima, da bi se omoguéilo ATS jedinici da pruzi prioritet
zrakoplovu i da bi se smanjila moguénost konflikta sa drugim
zrakoplovima.

(ab) Ako je zrakoplov predmet nezakonitog ometanja, voda
zrakoplova mora da pokusa da sleti, ¢im to bude izvodljivo, na
najblizi pogodan aerodrom ili na namjenski aerodrom koji je
odredila. BHDCA, osim ako okolnosti u zrakoplovu nalazu
drugacije.

(b) Ako dode do nezakonitog ometanja zrakoplova ili se na
to posumnja, ATS jedinice se odmah odazivaju na zahtjeve
zrakoplova. Informacije koje se odnose na sigurno izvodenje leta
nastavljaju da se prenose i preduzimaju se neophodne mjere da bi
se ubrzalo izvodenje svih faza leta, naroCito faza sigurnog
slijetanja zrakoplova.

(c) Ako dode do nezakonitog ometanja zrakoplova ili se na
to posumnja, ATS jedinice, u skladu sa lokalno dogovorenim
procedurama, odmah obavjestavaju odgovaraju¢e nadlezno
policijsko tijelo i aerodromskog operatora i da razmijene
neophodne informacije sa operatorom zrakoplova ili njegovim
ovlastenim predstavnikom.

SERA.11010 Zalutali ili neidentifikovani zrakoplov

Zalutali ili neidentifikovani zrakoplov
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(@) Odmah po saznanju da je zrakoplov zalutao, ATS
jedinica preduzima sve neophodne mjere navedene pod (1) i (3)
kako bi pomogla sigurnom letu zrakoplova.

(1) Ako je pozicija zrakoplova nepoznata, ATS jedinica:

(i) pokusava da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa
zrakoplovom, ako takva komunikacija ve¢ ne postoji;

(ii) koristi sva raspoloziva sredstva da utvrdi njegovu
poziciju;

(iif) obavjeStava druge ATS jedinice u Ciji prostor
nadleznosti je zrakoplov mozda zalutao ili moze zalutati,
uzimajuci u obzir sve faktore koji su mogli da uti¢u na navigaciju
zrakoplova u datim okolnostima;

(iv) obavjeStava, u skladu sa lokalno dogovorenim
procedurama, odgovarajuce vojne jedinice i dostavi im predmetni
plan leta i ostale podatke o zalutalom zrakoplovu;

(v) zahtijeva od jedinica navedenih pod (iii) i (iv) i od drugih
zrakoplova u letu svu pomo¢ u uspostavljanju komunikacije sa
zrakoplovom i utvrdivanju njegove pozicije.

(2) Zahtjevi iz (1)(iv) i (1)(v) se, takode, primjenjuju na ATS
jedinice koje su obavijeStene u skladu sa (1)(iii).

(3) Kada se utvrdi pozicija zrakoplova, ATS jedinica:

(i) obavjestava zrakoplov o njegovoj poziciji i korektivnim
mjerama koje treba preduzeti. Ovo obavjeStenje se mora odmah
dostaviti ako je ATS jedinica u saznanju da postoji moguénost
presretanja ili neka druga opasnost po sigurnost zrakoplova; i

(if) osigurava, po potrebi, drugim ATS jedinicama i
odgovaraju¢im vojnim jedinicama informacije o zalutalom
zrakoplovu i o svim obavjeStenjima koja su data tom zrakoplovu.

(b) Cim uogi neidentifikovani zrakoplov u svojoj oblasti,
ATS jedinica pokusava da utvrdi identitet zrakoplova ako je to
potrebno radi pruzanja usluga u zratnom prometu ili ako to
zahtijevaju odgovaraju¢i vojni organi u skladu sa lokalno
dogovorenim procedurama. U tu svrhu, ATS jedinica, u skladu sa
okolnostima, preduzima sljedeée mjere:

(1) pokusava da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa
zrakoplovom;

(2) informira se o letu kod drugih ATS jedinica unutar
oblasti informiranja u letu i zahtijeva njihovu pomo¢ u
uspostavljanju dvosmjerne komunikacije sa zrakoplovom;

(3) informira se o letu kod drugih ATS jedinica iz susjednih
oblasti informiranja u letu i zahtijeva njthovu pomo¢ u
uspostavljanju dvosmjerne komunikacije sa zrakoplovom;

(4) pokusava da pribavi informacije od drugih zrakoplova u
toj oblasti;

(5) ATS jedinica obavjeStava, po potrebi, odgovarajucu
vojnu jedinicu, ¢im se utvrdi identitet zrakoplova.

(c) U slucaju zalutalog ili neidentifikovanog zrakoplova,
uzima se u obzir mogucnost da je zrakoplov predmet nezakonitog
ometanja. Ako nadlezna ATS jedinica smatra da zalutali ili
neidentifikovani zrakoplov moze da bude predmet nezakonitog
ometanja, o tome se odmah obavjeStava odgovarajuce nadlezno
policijsko tijelo i aerodromski operator, u skladu sa lokalno
dogovorenim procedurama.

SERA.11012 Minimalna koli¢ina goriva i vanredna situacija
u pogledu goriva

(a) Ako pilot prijavi stanje minimalne koli¢ine goriva,
kontrolor, $to je prije moguce, obavjeStava pilota o svim
predvidenim kasnjenjima ili da se nikakva kasnjenja ne ocekuju.

(b) Ako zbog nivoa goriva postane potrebno proglasiti stanje
nevolje, pilot, u skladu sa SERA.14095, na to ukazuje koriStenjem
radio-telefonskog signala za stanje nevolje (MAYDAY), pri ¢emu
je pozeljno da ga ponovi tri puta, i nakon toga navede tip nevolje
(FUEL).

SERA.11013 Degradirane performanse zrakoplova

(a) Uvijek kada su, kao rezultat kvara ili degradacije
navigacijskih sistema, komunikacijskih sistema, visinomjera,

sistema za kontrolu leta ili nekih drugih sistema, performanse
zrakoplova degradirane tako da su ispod nivoa koji se zahtijeva za
zracni prostor u kojem se leti, letatka posada odmah o tome
obavjestava nadleznu ATC jedinicu. Ako kvar ili degradacija utice
na primijenjeni minimum razdvajanja, kontrolor zra¢nog prometa
preduzima mjere za uspostavljanje druge odgovarajuée vrste
razdvajanja ili minimuma razdvajanja.

(b) Degradacija ili kvar RNAV sistema

Ako zrakoplov, zbog kvara ili degradacije RNAV sistema,
ne moze da ispuni specifikacije koje zahtijeva RNAV ruta ili
postupak, pilot trazi izmjenu odobrenja.

(s) Gubitak performansi vertikalne navigacije potrebnih za
zrani prostor smanjenog minimuma vertikalnog razdvajanja
(RVSM)

(1) Pilot obavjestava ATC Sto je prije moguée o svim
okolnostima zbog kojih se ne mogu odrzati performanse
vertikalne navigacije za RVSM zra¢ni prostor. U takvim
slu¢ajevima, pilot, uvijek kada je to moguce, dobija izmjenu ATC
odobrenja prije nego zapocne bilo koje odstupanje od odobrene
rute i/ili nivoa leta. Ako se izmjena ATC odobrenja ne moze dobiti
prije takvog odstupanja, pilot mora da dobije izmjenu odobrenja
§to je prije moguce nakon toga.

(2) Tokom operacija u RVSM zratnom prostoru ili
vertikalnog prolaska kroz RVSM zra¢ni prostor zrakoplovom koji
nema odobrenje za RVSM operacije, pilot prijavljuje neodobreni
status kao $to slijedi:

(1) u pocetnom pozivu na bilo kojem kanalu unutar RVSM
zranog prostora;

(if) u svim zahtjevima za promjene nivoa; i

(iii) u svim ponavljanjima odobrenja za nivo.

(3) Kontrolori zratnog prometa izri¢ito potvrduju prijem
poruka od zrakoplova koji prijavljuju neodobreni RVSM status.

(4) Degradacija opreme zrakoplova - prijavljena od strane
pilota:

(i) Ako pilot zrakoplova odobrenog za RVSM operacije koji
leti u RVSM zraénom prostoru obavijesti da oprema zrakoplova
vise ne ispunjava RVSM zahtjeve, ATC smatra taj zrakoplov kao
RVSM neodobreni zrakoplov.

(if) ATC odmah preduzima mjere kako bi se osiguralo
minimalno vertikalno razdvajanje od 600 m (2000 ft) ili
odgovarajuce horizontalno razdvajanje u odnosu na sve ostale
relevantne zrakoplove koji lete u RVSM zracnom prostoru.
Zrakoplovu za koji je utvrdeno da je RVSM neodobren, ATC
normalno daje odobrenje za napustanje RVSM zracnog prostora
kada je to moguce.

(iii) Piloti, $to je prije moguce, obavjestavaju ATC o svakom
ponovnom uspostavljanju ispravnog funkcioniranja opreme
potrebne za ispunjavanje RVSM zahtjeva.

(iv) Prvi ACC koji sazna za promjene RVSM statusa nekog
zrakoplova vrsice koordinaciju sa odgovarajué¢im susjednim ACC.

(5) Jaka turbulencija - neprognozirana:

(1) Ako zrakoplov koji leti u RVSM zra¢nom prostoru naide
na jaku turbulenciju zbog vremenskih uvijeta ili vrtloga, za koju
pilot smatra da ¢e uticati na sposobnost zrakoplova da zadrzi
odobreni nivo leta, pilot o tome obavjestava ATC. ATC
uspostavlja odgovarajuée horizontalno razdvajanje ili povecava
minimalno vertikalno razdvajanje.

(ii) ATC, u mjeri u kojoj je to moguce, ispunjava zahtjeve
pilota za promjene nivoa leta i/ili rute i, po potrebi, prosljeduje
informacije o prometu.

(iii) ATC trazi izvjeStaje od drugih zrakoplova kako bi
odredio da li RVSM treba suspendovati u potpunosti ili unutar
odredenog pojasa nivoa leta i/ili podrucja.

(iv) ACC koji suspenduje RVSM wvrsi koordinaciju takvih
suspenzija sa odgovaraju¢im susjednim ACC i sva potrebna
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prilagodavanja sektorskih kapaciteta, kako bi se osiguralo
nesmetano preusmjeravanje prometa.

(6) Jaka turbulencija - prognozirana:

(1) Ako meteoroloska prognoza predvida jaku turbulenciju
unutar RVSM zraénog prostora, ATC odreduje da 1i treba
suspendovati RVSM 1, ako treba, koliko dugo i za koji odredeni
nivo (nivoe) leta i/ili podrucje.

(i1) U slucajevima kada se RVSM suspenduje, ACC koji
suspenduje RVSM vrsi koordinaciju sa susjednim ACC u pogledu
nivoa leta koji su odgovaraju¢i za primopredaju prometa, osim
ako je Sema dodjele nivoa leta u nepredvidenim situacijama
utvrdena sporazumom o koordinaciji. ACC koji suspenduje
RVSM takode vrsi koordinaciju primjenjivih sektorskih kapaciteta
sa odgovarajuc¢im susjednim ACC.

SERA.11014 ACAS indikacija obaveznog razdvajanja (RA)

(a) Tokom leta koristi se ACAS 1I, osim u slucajevima
predvidenim u listi minimalne opreme kao $to je propisano u
propisu kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u
vezi sa letackim operacijama, u rezimu koji omoguéava davanje
RA indikacija posadi zrakoplova kada se otkrije nedopustena
blizina drugog zrakoplova. Ovo se ne smije primjenjivati ako se,
zbog neuobiajenog postupka ili uvjeta koji ograniCavaju

performanse, zahtijeva spreCavanje rezima RA indikacija
(koristenjem samo indikacije prometnog upozorenja (TA) ili
ekvivalenta).

(b) U sluc¢aju ACAS RA, piloti:

(1) odmah reaguju u skladu sa tom RA indikacijom, osim
ako bi to dovelo do ugrozavanja sigurnosti letenja zrakoplova;

(2) slijede RA, cak iako postoji nesklad izmedu RA
indikacije i ATC uputstva za manevrisanje;

(3) ne manevriSu suprotno od RA indikacije;

(4) obavjestavaju, §to je prije moguce obzirom na radno
opterecenje letacke posade, odgovarajuéu ATC jedinicu o svakoj
RA indikaciji koja zahtijeva odstupanje od vazeceg ATC uputstva
ili odobrenja;

(5) odmah slijede sve izmijenjene RA indikacije;

(6) ogranie izmjene putanje leta na minimum koji je
potreban za ispunjavanje RA indikacija;

(7) se odmah, po rjeSavanju konflikta, vrate na uvjete ATC
uputstva ili odobrenja; i

(8) obavjestavaju ATC kada zapoc¢nu vracanje na vazeée
odobrenje.

(c) Ako pilot prijavi ACAS RA, kontrolor ne pokusava da
izmijeni putanju leta zrakoplova sve dok pilot ne javi "CLEAR OF
CONFLICT".

(d) Nakon §to zrakoplov odstupi od svog ATC odobrenja ili
uputstva da bi se uskladio sa RA indikacijom ili pilot prijavi RA
indikaciju, kontrolor prestaje da bude odgovoran za osiguravanje
razdvajanja izmedu tog zrakoplova i svih drugih zrakoplova na
koje se neposredno uti¢e manevrom izazvanim RA indikacijom.
Kontrolor ponovo preuzima odgovornost za osiguravanje
razdvajanja svih relevantnih zrakoplova kada:

(1) kontrolor potvrdi izvjestaj od letatke posade da se
zrakoplov vratio na vazece odobrenje; ili

(2) kontrolor potvrdi izvjestaj od letatke posade da se
zrakoplov vratio na vazece odobrenje i izda novo odobrenje koje
je letacka posada potvrdila.

SERA.11015 Presretanje

(a) Osim za uslugu presretanja i pratnje koja se zrakoplovu
osigurava na osnovu zahtjeva, presretanje civilnih zrakoplova se
ureduje odgovarajuéim propisima i naredbama koje izdaju
nadlezna tijela i organi Bosne i Hercegovine u skladu sa
Konvencijom o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu, a
naroCito sa ¢lanom 3(d), prema kojem se drzave ugovornice
ICAO, pri izdavanju propisa za svoje drzavne zrakoplove,
obavezuju da ¢e voditi racuna o sigurnosti plovidbe civilnih
zrakoplova.

(b) Voda presretnutog civilnog zrakoplova:

(1) odmah postupa po uputstvima koje dobije od zrakoplova
presretaca, pri ¢emu tumaci i odgovara na vizuelne signale u
skladu sa specifikacijama iz Tabela S11-1 i S11-2;

(2) obavjestava, ako je moguce, odgovarajucu ATS jedinicu;

(3) pokusa da uspostavi radio-vezu sa zrakoplovom
presretatem ili sa odgovarajuéom jedinicom za kontrolu
presretanja, upucujuéi opsti poziv na frekvenciji za slucaj
opasnosti 121,5 MHz, navode¢i identitet presretnutog zrakoplova i
vrstu leta; ako se ne uspostavi veza i ako je to izvodljivo, ponavlja
poziv na frekvenciji za slucaj opasnosti 243 MHz;

(4) ako je opremljen SSR transponderom, da podesi Mod A,
kod 7700, osim ako je odgovarajuca ATS jedinica izdala drugacija
uputstva;

(5) ako je opremljen sa ADS-B ili ADS-C, da izabere, ako
postoji, odgovarajucu funkciju za slucaj opasnosti, osim ako je
odgovaraju¢a ATS jedinica izdala drugacija uputstva.

Tabela S11-1
Signali koje Salje zrakoplov presretac i odgovori presretnutog zrakoplova
S Odgovori
Serija S'gnfggﬁp;‘z’g A Znatenje PRESRETNUTOG Znatenje
zrakoplova

DANIJU ili NOCU — Presretnuti  ste] DANJU ili NOCU - Razumio,
Mahanje krilima i bljeskanje navigacijskim svjetlima u nepravilnim Pratite me. Mahanje krilima i bljeskanje | postupic¢u
intervalima (i svjetlima za slijetanje u slucaju helikoptera) s pozicije navigacijskim svjetlima u nepravilnim | po uputstvu.
neznatno iznad i ispred presretnutog zrakoplova i obi¢no s njegove lijeve intervalima i pra¢enje presretaca.
strane (ili s desne ako je presretnuti zrakoplov helikopter) i, nakon potvrde,
blagi horizontalni zaokret, obi¢no ulijevo (ili udesno u slucaju helikoptera)

1 prema zeljenom kursu.
Napomena 1
Meteoroloski uvjeti ili teren mogu uvijetiti da zrakoplov presreta¢ promijeni
pozicije i pravac zaokreta navedene u seriji 1.
Napomena 2
Ako presretnuti zrakoplov ne moze da odrzava brzinu zrakoplova presretaca,
presreta¢ kruzi i mase krilima svaki put kada prode presretnuti zrakoplov.
DANJU ili NOCU — Mozete DANJU ili NOCU - Razumio,
Naglo udaljavanje od presretnutog zrakoplova u penjuéem zaokretu nastaviti. Mahanje krilima. postupicu po

2 od 90 stepeni ili vise, uputstvu.
bez presijecanja putanje
leta presretnutog zrakoplova.
DANJU ili NOCU — Sletite na DANIJU ili NOCU - IzvlaGenje stajnog | Razumio,

3 Izvlagenje stajnog trapa (ako je ugraden), upaljena stalna svjetla za slijetanje i | ovaj aerodrom. trapa (ako je ugraden), upaljena stalna postupicu
prelijetanje poletno-sletne staze u upotrebi ili, ako je presretnuti zrakoplov svietla za slijetanje i pracenje po uputstvu.
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helikopter, prelijetanje povr§ine za slijetanje helikoptera. U slucaju
helikoptera, helikopter presreta¢ prilazi za slijetanje i po¢inje da lebdi u
blizini povrine za slijetanje.

zrakoplova presretaca i, ako se nakon
prelijetanja  poletno-sletne staze u
upotrebi ili povrSine za slijetanje
helikoptera smatra da je slijetanje
sigurno, nastaviti sa slijetanjem.

Tabela S11-2
Signali koje Salje presretnuti zrakoplov i odgovori zrakoplova presretaca
Serija Signali PRESRETNUTOG zrakoplova Znacenje Odgovori zrakoplova PRESRETACA Znacenje
[DANJU ili NOCU — N . .
Uvlacenje stajnog trapa (ako je ugraden) i bljeskanje svjetlima za slijetanje Dfﬁirli]::; IE)(\I)CES;Q?];&O dsoeazlilrg:tssgre:::toldzrroarkn:plov Razumio
prilikom nadlijetanja poletno-sletne staze u upotrebi ili povrsine za slijetanje [Aerodrom Koji sr s presrgtaé el s (aki o varaden) i tite e
4 helikoptera na visini preko 300 m (1000 ft), ali ne preko 600 m (2000 ft) (u [ste odredili je korist?si 2le iz serite L. pro Jisaneia zralgo lgrv resrotad pRazumio ’
slucaju helikoptera, na visini preko 50 m (170 ft), ali ne preko 100 m (330  [neodgovarajuéi. Ako ic o‘gﬁl eno da ie ; eps re?nuti 2rako Iovp ustip 21ako I;)V ovete '
[ft)) iznad acrodroma i kruzenje iznad poletno-sletne staze u upotrebi ili - rJeta“ kuri i sional ep iz seriie 2. pr ’ijanepza 21'" ak 1’1 nasfaviti
povrsine za slijetanje helikoptera. Ako ne postoji moguénost bljeskanja prz:retag onsti sig serye =, propis oplo '
svjetlima za slijetanje, bljeskati bilo kojim drugim raspolozivim svjetlima. P i
[DANJU ili NOCU — o L - .
5 |Paljenje i gaSenje svih raspolozivih svjetala u pravilnim intervalima, ali tako istrg;g?u da Z/sz{([i liifjorgslje;agpo””ebl signale iz serije 2, propisane Razumio.
da se razlikuju od bljeskajucih svjetala. o plovp )
IDANJU ili NOCU — IDANJU ili NOCU — Upotrijebi signale iz serije 2,
6 . L . . o . U nevolji sam.  [propisane za zrakoplov presretac. Razumio.
Bljeskanje svim raspolozivim svjetlima u nepravilnim intervalima.

(c) Ako je bilo koje uputstvo, koje je primljeno radio-vezom iz bilo kojeg izvora, u suprotnosti sa uputstvima koje zrakoplov
presreta¢ daje vizuelnim signalima, presretnuti zrakoplov odmah trazi objasnjenje, nastavljajuéi da postupa prema vizuelnim uputstvima

koje je dobio od zrakoplova presretaca.

(d) Ako je bilo koje uputstvo, koje je primljeno radio-vezom iz bilo kojeg izvora, u suprotnosti sa uputstvima koje zrakoplov
presretac¢ daje radio-vezom, presretnuti zrakoplov odmah trazi objaSnjenje, nastavljajuci da postupa prema uputstvima koje je dobio od

zrakoplova presretaca radio-vezom.

(e) Ako je u toku presretanja uspostavljena radio-veza, ali nije moguéa komunikacija na zajednickom jeziku, treba pokusati da se
uputstva, potvrda uputstava i bitne informacije proslijede upotrebom fraza i izgovora iz Tabele S11-3, pri ¢emu se svaka fraza ponavlja

dva puta:
Tabela S11-3
Izrazi koje koristi zrakoplov PRESRETAC I1zrazi koje koristi PRESRETANI zrakoplov
Izraz 1zgovor® Znakenje Izraz 1zgovor® Znadenje
e . CALL SIGN Moyj pozivni znak je (pozivni
)
CALL SIGN KOL SAIN Koji je vas pozivni znak? (call Sign)(z) KOL SAIN 2nak)
. Razumio, postupi¢u po
FOLLOW FOL OU Pratite me WILCO VIL KO uputstvu
DESCEND DI SEND Pocnite snizavanje za
slijetanje -
CANNOT KEN NOT Ne mogu da postupim po
— uputstvu
YOU LAND JU LEND Sletite na ovaj aerodrom REPEAT RI PIT Ponovite uputstvo
AM LOST EM LOST Ne znam svoju poziciju
PROCEED PRO SID Mozete da nastavite let
MAYDAY MEJDEJ U nevolji sam
HIJACK® HAJ-DZEK Otet sam
LAND LEND Trazim slijetanje na
(ime mjesta) (ime mjesta) (ime mjesta)
DESCEND DI-SEND Trazim snizavanje

DU drugoj koloni, slogovi koje treba naglasiti su podvuceni.

@ Pozivni znak koji se zahtijeva je onaj koji se upotrebljava u radio-telefonskim komunikacijama sa ATS jedinicama i koji odgovara identifikaciji zrakoplova u planu leta.
[®) Zhog okolnosti, mozda nije uvijek dozvoljeno niti pozeljno upotrebljavati izraz "HIJACK".

(f) Odmah po saznanju da je u podrucju njene nadleznosti
presretnut zrakoplov, ATS jedinica, u skladu sa okolnostima,
preduzima sljedece mjere:

(1) pokusava da uspostavi dvosmjernu komunikaciju sa
presretnutim  zrakoplovom putem bilo kojeg raspoloZivog
sredstva, ukljucujuéi frekvenciju za slucaj opasnosti 121,5 MHz,
osim ako takva komunikacija ve¢ postoji;

(2) obavjestava pilota presretnutog zrakoplova o presretanju;

(3) uspostavlja kontakt sa jedinicom kontrole presretanja
odrzavaju¢i  dvosmjernu  komunikaciju sa  zrakoplovom
presretatem i dostavlja joj raspolozive informacije o zrakoplovu;

(4) prenosi poruke izmedu zrakoplova presretaca ili jedinice
kontrole presretanja i presretnutog zrakoplova, ako je potrebno;

(5) u bliskoj koordinaciji sa jedinicom kontrole presretanja
preduzima sve neophodne mijere da osigura sigurnost presretnutog
zrakoplova;

(6) obavjestava ATS jedinice u susjednim oblastima
informiranja u letu, ako postoji mogué¢nost da je zrakoplov zalutao
iz tih susjednih oblasti informiranja zrakoplova.

(9) Odmah po saznanju da je zrakoplov koji je presretnut
izvan podrucja njene nadleznosti, ATS jedinica, u skladu sa
okolnostima, preduzima sljede¢e mjere:

(1) obavjestava jedinicu pruzatelja usluga u zraénom
prometu koja pruza usluge u zraénom prostoru u kojem se odvija
presretanje, osigurava sve raspolozive informacije koje ¢e joj
pomod¢i u identifikaciji zrakoplova i zahtijeva da preduzme mjere
u skladu sa navedenim pod (f);
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(2) prenosi poruke izmedu presretnutog zrakoplova i
odgovarajuceg pruzatelja usluga u zranom prometu, jedinice
kontrole presretanja ili zrakoplova presretaca.

ODJELJAK 12
Usluge u vezi sa meteorologijom - Osmatranja iz zrakoplova i
izvjestaji putem govorne komunikacije

SERA.12001 Vrste osmatranja iz zrakoplova

(a) Tokom bilo koje faze leta vrse se sljedeca osmatranja iz
zrakoplova:

(1) posebna osmatranja iz zrakoplova; i

(2) druga neredovna osmatranja iz zrakoplova.

SERA.12005 Posebna osmatranja iz zrakoplova

(a) Svi zrakoplovi obavljaju posebna osmatranja i o njima
izvjestavaju uvijek kada uoce ili naidu na neki od sljedecih uvjeta:

(1) umjerena ili jaka turbulencija; ili

(2) umjereno ili jako zaledivanje; ili

(3) jaki planinski talasi; ili

(4) grmljavinske nepogode bez grada, sakrivene, maskirane,
Siroko rasprostranjene ili duz linija nepogode; ili

(5) grmljavinske nepogode sa gradom, sakrivene, maskirane,
Siroko rasprostranjene ili duz linija nepogoda; ili

(6) jaka prasinska ili jaka pjeScana oluja; ili

(7) oblak vulkanskog pepela; ili

(8) preeruptivna vulkanska aktivnost ili erupcija vulkana; ili

(9) ucinak kocenja na poletno-sletnoj stazi losiji od onog
koji je izvjesten.

(b) BHDCA, po potrebi, propisuje druge uvjete o kojima svi
zrakoplovi izvjeStavaju kada na njih naidu ili ih uoce.

(c) Letacke posade sastavljaju izvjeStaje koriste¢i obrasce
koji se zasnivaju na modelu AIREP SPECIAL, kao sto je utvrdeno
u tacki A Dodatka 5. Ti izvjestaji su u skladu sa detaljnim
uputstvima za izvjestavanje, kako je utvrdeno u tacki 2. Dodatka
5.

(1) Detaljna uputstva, uklju¢ujuéi formate poruka i
frazeologije utvrdene u Dodatku 5, koriste letacke posade kada
Salju izvjestaje iz zraka i ATS jedinice kada prosljeduju takve
izvjestaje.

(2) Posebni izvjestaji iz zraka koji sadrZe opazanja o
vulkanskoj aktivnosti biljeze se na posebnom obrascu za izvjestaj
iz zraka o vulkanskoj aktivnosti. Obrasci zasnovani na modelu
obrasca za posebne izvjestaje iz zraka o vulkanskoj aktivnosti, koji
je utvrden u tacki B Dodatka 5, se osiguravaju letackim posadama
koje lete na rutama koje mogu da budu zahvaene oblacima
vulkanskog pepela.

SERA.12010 Druga neredovna osmatranja iz zrakoplova

Ako zrakoplov naide na druge meteoroloske uvjete koji nisu
navedeni u SERA.12005(a), npr. smicanje vjetra, a koji po
misljenju vode zrakoplova mogu da uti€u na sigurnost ili da
znacajno uticu na efikasnost drugih zrakoplova, voda zrakoplova o
tome obavjeStava, Sto je prije moguée, odgovarajuéu ATS
jedinicu.

SERA.12015 IzvjeStavanje o osmatranju iz zrakoplova
putem govorne komunikacije

(a) IzvjeStavanje o osmatranjima iz zrakoplova se obavlja
tokom leta u vrijeme kada je osmatranje izvrSeno ili §to prije
nakon toga, kada je to izvodljivo.

(b) Izvjestavanje o osmatranjima iz zrakoplova se obavlja u
obliku izvjeStaja iz zraka i u skladu je sa tehnickim
specifikacijama iz Dodatka 5.

SERA.12020 Razmjena izvjestaja iz zraka

(a) ATS jedinice prenose, Sto je prije moguce, posebne i
druge neredovne izvjestaje iz zraka:

(1) drugim zrakoplovima kojima je to od znacaja;

(2) pridruzenom birou za meteorolosko bdjenje (MWO) u
skladu sa tatkom 3. Dodatka 5; i

(3) drugim ATS jedinicama kojima je to od znacaja.

(b) Emitovanje poruka zrakoplovima se ponavlja na
odredenoj frekvenciji i nastavlja u vremenskom periodu koji
odreduje predmetna ATS jedinica.

ODJELJAK 13
SSR transponder

SERA.13001 Rad SSR transpondera

(a) Ako zrakoplov nosi ispravan SSR transponder, pilot ga
koristi sve vrijeme tokom leta, bez obzira na to da li se zrakoplov
nalazi unutar ili izvan zraénog prostora u kojem se SSR koristi za
ATS svrhe.

(b) Piloti ne upotrebljavaju funkciju IDENT, osim ako to ne
zahtijeva ATS.

(c) Zrakoplovi bez dovoljnog napajanja elektricnom
energijom su izuzeti od zahtjeva za stalnom upotrebom
transpondera, izuzev u slu¢aju leta u zra¢nom prostoru za koji je
BHDCA odredila obaveznu upotrebu transpondera.

SERA.13005 Podesavanje kdda za Mod A SSR
transpondera

(a) Kako bi upozorio da se nalazi u posebnoj nepredvidenoj
situaciji, pilot zrakoplova opremljen SSR:

(1) podesava kod 7700 kako bi ukazao na stanje opasnosti,
osim ako je ATC prethodno uputio pilota da koristi transponder na
posebnom kodu. U ovom drugom slucaju, pilot moze ipak da
podesi kdd 7700 uvijek kada postoji poseban razlog da vjeruje da
je to najbolji nacin djelovanja;

(2) podesava kod 7600 kako bi ukazao na prekid radio-
komunikacije;

(3) pokusava da podesi kod 7500 kako bi ukazao na stanje
nezakonitog ometanja. Ako okolnosti tako zahtijevaju, umjesto
toga treba upotrijebiti kod 7700.

(b) Osim u slucajevima opisanim pod (a), pilot:

(1) podesava kddove prema uputstvima ATS jedinice; ili

(2) u odsustvu ATS uputstva koji se odnosi na podesavanje
koda, podesi kod 2000 ili drugi kdd koji je propisala BHDCA,; ili

(3) ako ne prima usluge u zranom prometu, podesi kod
7000 u cilju poboljSanja uocavanja odgovarajuée opremljenog
zrakoplova, osim ako je BHDCA propisala drugacije.

(c) Ako je uoceno da se kod na pokazivacu na radnoj poziciji
kontrole zracnog prometa razlikuje od onog koji je dodijeljen
zrakoplovu:

(1) od pilota se zahtijeva da potvrdi kéd koji je podeSen i,
ako situacija to dozvoljava, da ponovo podesi ispravan kod; i

(2) ako razlika izmedu dodijeljenog i prikazanog koda jos§
uvijek postoji, od pilota se moze zahtijevati da iskljuci transponder
tog zrakoplova. Sljedeca radna pozicija kontrole zraénog prometa
i sve druge zahvacene jedinice koje koriste SSR vili
multilateraciju (MLAT) u pruzanju ATS, su obavijestene o tome.

SERA.13010 Informacije zasnovane na visini po pritisku

(a) Ako je zrakoplov opremljen funkcionalnom opremom u
Moddu S, pilot je duzan da stalno upotrebljava ovaj mod, osim ako
ATC nalozi drugacije.

(b) Osim ako je BHDCA drugacije propisala, potvrda
informacije o visini zasnovanoj na visini po pritisku koji je
prikazan kontroloru zraénog prometa u odgovarajuce opremljenoj
ATS jedinici obavlja se najmanje jednom, i to pri prvom kontaktu
sa predmetnim zrakoplovom ili, ako to nije izvodljivo, $to prije
nakon toga.

SERA.13015 Podesavanje identifikacije zrakoplova u Modu
S SSR transpondera

(a) Zrakoplov opremljen Médom S koji ima moguénost za
identifikaciju zrakoplova odasilje identifikaciju tog zrakoplova,
kako je utvrdeno u tacki 7. ICAO plana leta ili, ako plan leta nije
popunjavan, registraciju tog zrakoplova.

(b) Uvijek kada se na pokazivacu na radnoj poziciji kontrole
zraénog prometa uoci da se identifikacija zrakoplova koju odasilje
zrakoplov opremljen Mdédom S razlikuje od one koja se od tog
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zrakoplova ocekuje, od pilota se zahtijeva da potvrdi i, ako je
potrebno, ponovo unese ispravnu identifikaciju zrakoplova.

(c) Ako je pilot potvrdio da je identifikacija zrakoplova
putem mogucnosti za identifikaciju Mdéda S ta¢no unijeta, a
nepodudaranje i dalje postoji, kontrolor preduzima sljedece mjere:

(1) obavjestava pilota o nastavku nepodudaranja;

(2) ako je to moguce, ispravlja oznaku koja prikazuje
identifikaciju zrakoplova na pokazivacu na radnoj poziciji
kontrole zra¢nog prometa; i

(3) obavjestava sljedecu radnu poziciju kontrole zra¢nog
prometa i sve ostale relevantne jedinice koje za potrebe
identifikacije upotrebljavaju Mod S, da je pogresna identifikacija
zrakoplova koju taj zrakoplov odasilja.

SERA.13020 Otkaz SSR transpondera kada je obavezna
opremljenost ispravnim transponderom

(a) U slucaju kvara transpondera nakon polijetanja, ATC
jedinice pokusavaju da osiguraju nastavak leta do aerodroma
odredista u skladu sa planom leta. Od pilota se, medutim, moze
ocekivati da postuju posebna ogranicenja.

(b) U slucaju da se transponder pokvario i ne moze da se
ponovo pokrene prije polijetanja, piloti:

(1) obavjestavaju ATS $to je prije mogucée, najbolje prije
podnosenja plana leta;

(2) unesu u tacku 10. obrasca ICAO plana leta u rubriku
SSR znak "N" za potpuni otkaz transpondera ili, u slucaju
djelimi¢nog otkaza transpondera, unesu znak Kkoji odgovara

(d) druge poruke koje su vazne za zrakoplov koji je u letu ili
se sprema da poleti.

SERA.14015 Jezik koji se koristi u komunikaciji zrak-
zemlja

(a) Radio-telefonske komunikacije zrak-zemlja obavljaju se
na engleskom jeziku ili na jeziku koji se uobiCajeno koristi u
stanici na zemlji.

(b) Engleski jezik je dostupan, na zahtjev bilo kojeg
zrakoplova, u svim stanicama na zemlji koje pruzaju usluge
odredenim aerodromima i rutama koje se koriste u pruzanju
medunarodnih zrakoplovnih usluga. Osim ako je BHDCA
drugacije propisala za posebne slucajeve, engleski jezik se koristi
za komunikacije izmedu ATS jedinice i zrakoplova, na
aerodromima sa vise od 50000 medunarodnih IFR operacija
godisnje.

(c) Informacije o jezicima koji su u upotrebi na odredenoj
stanici na zemlji su dio Zbornika zrakoplovnih informacija i
drugih objavljenih zrakoplovnih informacija koje se odnose na te
stanice.

SERA.14020 Izgovor rijeci u radio-telefoniji

Kada se u radio-telefoniji koriste vlastita imena, skracenice
usluga i rijeci za koje postoji sumnja oko toga kako se izgovaraju,
upotrebljava se abeceda iz Tabele S14-2.

Tabela S14-2
Abeceda za izgovor u radio-telefoniji

preostalim moguénostima transpondera; i i Priblizan izgovor
(3) postuju sve objavljene procedure o traZenju izuzeca od Slovo Rije¢
zahtjeva za opremljenos$¢u funkcionalnim SSR transponderom. = = (Prikazzfli |§/11ni00m)
a
_ODJELJAK 14 o B Bravo BRA VO
Postupci govorne komunikacije C Charlie CAR LIli SAR LI
SERA.14001 Opste D Delta DELTA
Standardizovana frazeologija se koristi u svim situacijama za E Echo EKO
koje je propisana. Samo ako je koriStenje standardizovane F Foxtrot FOKS TROT
frazeologije nedovoljno za prijenos planirane poruke, koristi se G Golf GOLF
. C. . H Hotel HO TEL
obican govorni jezik. - i India IN DA
SERA.14005 Kategorije poruka 3 Tuliett DZU LI JET
(a) Kategorije poruka koje koristi zrakoplovna usluga K Kilo KILO
mobilne komunikacije i redoslijed prioriteta u uspostavljanju L Lima LIMA
komunikacija i prijenosu poruka su u skladu sa Tabelom S14-1. M Mike MAJK
N November NO VEM BE
Tabela S14-1 0 Oscar 05 KA
Kategorija poruke i redoslijeda prioriteta Radio-telefonski signal P Papa PAPA
radio-telefonskog signala Q Quebec KVI BEK
(@) Pozivi u nevolji, MAYDAY R Romeo ROMIO
poruke 0 nevolji i S Sierra SIJERA
promet u nevolji T Tango TEN GO
(b) Hitne poruke, ukljuéujuéi PAN PAN ili PAN PAN 9] Uniform JU NI FOM ili U NI FOM
poruke kojima prethodi signal MEDICAL \Y Victor VIK TOR
medicinskog prijevoza W Whiskey VIS KI
(c) Komunikacije koje se odnose na - X X-ray EKSREJ
goniometar Y Yankee JEN KI
(d) Poruke o sigurnosti leta - V4 Zulu ZU LU

(e) Meteoroloske poruke -

U pribliznom prikazu slogovi koje treba naglasiti su podvuceni.

(f) Letacko-operativne poruke -

(b) Porukama o nevolji i prometom u nevolji upravlja se u
skladu sa zahtjevima iz SERA.14095.

(c) Porukama hitnosti i prometom u hitnosti, uklju¢ujuéi i
poruke kojima prethodi signal medicinskog prijevoza, upravlja se
u skladu sa zahtjevima iz SERA.14095.

SERA.14010 Poruke o sigurnosti leta

Poruke o sigurnosti leta obuhvataju sljedece:

(a) poruke o kretanju i kontroli;

(b) poruke koje potiu od operatora zrakoplova ili od
zrakoplova, a od neposredne su vaznosti za zrakoplov u letu;

(c) meteorolosko obavjeStenje od neposredne vaznosti za
zrakoplov koji je u letu ili se sprema da poleti (pojedinacno
saopsteno ili emitovano);

SERA.14025 Nacela prema kojima se provodi oznacavanje
ATS ruta koje su razlicite od standardnih odlaznih i dolaznih ruta

(a) Upotreba oznaka ATS ruta u komunikacijama

(1) U govornim komunikacijama osnovno slovo oznake se
izgovara u skladu sa abecedom za izgovor, kao §to je definirano u
Tabeli S14-2.

(2) Kada se upotrebljavaju prefiksi K, U ili S, u govornoj
komunikaciji se izgovaraju kako slijedi:

(i) K- KOPTER

(if) U - UPPER

(iii) S - SUPERSONIC

(b) Rije¢ "kopter" se izgovara kao u rijec¢i "helikopter”, a
rijec¢i "upper" i "supersonic" kao u engleskom jeziku.

SERA.14026 Znacajne tacke
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Kod wupuéivanja na znaajnu tacku u govornim
komunikacijama normalno se koristi obi¢an govorni jezik za
znadajne tacke oznafene nazivom lokacije radio-navigacijskog
sredstva ili jedinstveno izgovorljivo petoslovno "kodno ime" za
znacajne tacke koje nisu oznacene lokacijom radio-navigacijskog
sredstva. Ako se obi¢an govorni jezik ne koristi za naziv lokacije
radio-navigacijskog sredstva, on se zamjenjuje kodiranom
oznakom koja se, u govornim komunikacijama, izgovara u skladu
sa abecedom za izgovor.

SERA.14030 Upotreba oznaka za standardne instrumentalne
odlazne i dolazne rute

U govornim komunikacijama oznake za standardne
instrumentalne odlazne ili dolazne rute se upotrebljavaju na
obi¢nom govornom jeziku.

SERA.14035 Prijenos brojeva u radio-telefoniji

(a) Prijenos brojeva

(1) Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu pozivnog
znaka zrakoplova, kurseva, poletno-sletne staze, pravca i brzine
vjetra prenose se izgovaranjem svake cifre posebno.

(i) Nivoi leta prenose se izgovaranjem svake cifre posebno,
osim u slu¢aju nivoa leta u cijelim stotinama.

(i1) Podesavanje visinomjera prenosi se izgovaranjem svake
cifre posebno, osim u sluc¢aju podeSavanja od 1000 hPa, koje se
prenosi kao "ONE THOUSAND".

(iii) Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu kodova
transpondera prenose se izgovaranjem svake cifre posebno, osim
Sto se, ako kodovi transpondera sadrze samo cijele hiljade, te
informacije prenose izgovaranjem cifre broja hiljada, nakon koje
se izgovara rije¢ "THOUSAND".

(2) Svi brojevi koji se upotrebljavaju u prijenosu ostalih
informacija, osim onih opisanih pod (a)(1), prenose se
izgovaranjem svake cifre posebno, osim §to se svi brojevi koji
sadrze cijele stotine i cijele hiljade prenose izgovaranjem svake
cifre u broju stotina ili hiljada, nakon c&ega slijedi rije¢
"HUNDRED" ili "THOUSAND". Kombinacije hiljada i cijelih
stotina prenose se izgovaranjem svake cifre u broju hiljada, nakon
Cega slijedi rije¢ "THOUSAND", a zatim broja stotina, nakon
Cega slijedi rije¢ "HUNDRED".

(3) U slucajevima kada postoji potreba za pojasnjenjem
broja prenesenog u cijelim hiljadama i/ili stotinama, taj broj se
prenosi izgovaranjem svake cifre posebno.

(4) Kada se informacije o relativnom smjeru prema nekom
objektu ili konfliktnom prometu daju u obliku sata sa 12 cifara, te
informacije se daju izgovaranjem tih cifara zajedno kao §to su
"TEN O'CLOCK" ili "ELEVEN O'CLOCK."

(5) Brojevi koji sadrze decimalnu tacku se prenose kao §to je
propisano pod (a)(1), sa decimalnom tackom u odgovarajuéem
redoslijedu, naznac¢enom rijecju "DECIMAL".

(6) Za identifikaciju kanala prijenosa u radio-telefonskim
komunikacijama u  visokofrekventnom  opsegu  (VHF)
upotrebljava se svih Sest cifara brojéane oznake, osim ako su peta i
Sesta cifra nule, kada se upotrebljavaju samo prve Cetiri cifre.

SERA.14040 Izgovaranje brojeva

Kada se za komunikaciju koristi engleski jezik, brojevi se
prenose koriStenjem izgovora prikazanog u Tabeli S14-3:

Tabela S14-3

9 NAJIN-r
10 TEN
11 I-LE-VN
12 TVELF
Decimalna tacka DE-SI-MAL
Sto HAN-dred
Hiljadu TAU-SND

SERA.14045 Tehnika radio-prijenosa
(a) Radio-prijenosi se provode saZeto normalnim govornim

tonom.

(b) Sljedece rijeci i fraze se koriste, prema potrebi, u radio-
telefonskim komunikacijama i imaju znacenja data u Tabeli S14-

Broj ili element broja 1zgovor

0 ZI-RO

VAN

TU

TRI

4:
Tabela S14-4
Fraza Znacenje

ACKNOWLEDGE "Potvrdite da ste primili i razumjeli ovu poruku.”

AFFIRM 'Da.”

APPROVED ""Dozvola za traZeni postupak odobrena."

BREAK "Ovim ozna¢avam razdvajanje dijelova poruke."
"Ovim naglasavam razdvajanje poruka

BREAK BREAK
proslijedenih  razliGitim zrakoplovima u vrlof
gustom prometu."

CANCEL "Ponistite prethodno dodijeljeno odobrenje."

CHECK "Provjerite sistem ili postupak."”

CLEARED "Odobreno nastaviti prema odredenim uvjetima."

CONFIRM i Potvrdltt_a_: . (odobrenje,  uputstvo,  radnju,
informacije).

CONTACT "Uspostavite komunikaciju sa."

CORRECT "Ta¢no" ili "Ispravno".

CORRECTION Ucmjvena e g_reska u ovom prljﬁnosu (il
Inaznacenoj poruci). Ispravna verzija je...

DISREGARD "Zanemarite."

HOW DO YOU READ "Kako me Cujete?" (vidjeti SERA.14070(c))

I SAY AGAIN Pone{vljan? J(:S jednom radi bolje razumljivosti ilj
Inaglasavanja.

MAINTAIN "Nastavite u skladu s navedenim uvjetima."

MONITOR "Slusajte na (frekvenciji)."

NEGATIVE Ne ili Nem_atl?l dopustenje” ili "To nije ta¢no" ilj

Nisam u stanju.

OVER "Moj prijenos je zavrSen i ocekujem vas odgovor."
""Ova razmjena prijenosa je zavriena i ne o¢ekujem|

ouT "
odgovor.

READ BACK "Ponqvite.cij.elu 11'} odredeni dio ove poruke tacnol
kako je primljena.
"Izmijenjeno je vaSe posljednje odobrenje i ovol

RECLEARED novo odobrenje zamjenjuje prethodno odobrenie ili
njegov dio."

REPORT "Javite sljedecu informaciju."

REQUEST ['Zahtijevam..." ili "Zelim da dobijem..."

ROGER "Primio sam u potpunosti va$ posliednji prijenos."

SAY AGAIN "Ponovilte cijelu ili sljede¢i dio vaSe posljednje]
poruke.

SPEAK SLOWER "Smanjite brzinu vageg govora."

STANDBY "Sacekajte, pozvacu vas."
Ne mogu postupiti prema vaSem zahtjevu,|

UNABLE uputstvu ili odobrenju.”
(Skracenica za "will comply")

WILCO
"Razumijem vasu poruku i postupicu po njoj."

(a) Kao zahtjev: "Komunikacija je otezana,
Molim, recite dvaput svaku rije¢ ili skup|
WORDS TWICE i

FOU-r

(b) Kao informacija: "Obzirom na to da je]
komunikacija otezana, svaka rije¢ ili skup|

rije¢i u ovoj poruci bice izreCeni dvaput."

FAJF

SIKS

SEV-n

NS |WIN |-

EJT

SERA.14050 Radio-telefonski pozivni znaci zrakoplova
(@) Puni pozivni znaci:
Radio-telefonski pozivni znak zrakoplova je jedan od

sljedecih tipova:
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(1) Tip (@) - znaci koji odgovaraju oznaci registracije
zrakoplova; ili

(2) Tip (b) - oznaka operatora zrakoplova u radio-telefoniji,
iza koje slijede cetiri posljednja znaka oznake registracije
zrakoplova; ili

(3) Tip (c) - oznaka operatora zrakoplova u radio-telefoniji,
iza koje slijedi oznaka leta.

(b) Skraceni pozivni znaci:

Radio-telefonski pozivni znaci zrakoplova prikazani u tacki
(a), izuzev Tipa (c), mogu da se skrate pod okolnostima
propisanim u SERA.14055(c). Skraceni pozivni znaci su u
sljedeé¢em obliku:

(1) Tip (@) - prvi znak iz registracije i najmanje dva
posljednja znaka pozivnog znaka;

(2) Tip (b) - oznaka operatora zrakoplova u radio-telefoniji,
iza koje slijede najmanje dva posljednja znaka pozivnog znaka;

(3) Tip (€) - nema skracenog oblika.

SERA.14055 Postupci u radio-telefoniji

(@) Zrakoplov ne mijenja tip svog radio-telefonskog
pozivnog znaka tokom leta, osim privremeno, prema uputstvu
ATC jedinice u interesu sigurnosti. Osim u interesu sigurnosti,
ATC jedinica ne komunicira sa zrakoplovom tokom polijetanja,
tokom posljednjeg dijela zavrS$nog prilaza i tokom zaustavljanja
pri slijetanju.

(b) Uspostavljanje radio-telefonskih komunikacija

(1) Uvijek kada se uspostavlja komunikacija upotrebljavaju
se puni radio-telefonski pozivni znaci. Prilikom uspostavljanja
komunikacije zrakoplov zapocinje svoj poziv oznakom pozivane
stanice, iza ¢ega slijedi oznaka stanice koja poziva.

(2) U odgovoru na gore navedene pozive upotrebljava se
pozivni znak stanice koja poziva, za kojim slijedi pozivni znak
stanice koja odgovara, §to se smatra pozivom stanici koja poziva
za nastavak prijenosa. Kad je rije¢ o komunikacijskim prijenosima
unutar jedne ATS jedinice, pozivni znak ATS jedinice moze da se
izostavi, ako to odobri BHDCA.

(3) Komunikacija zapoc€inje pozivom i odgovorom ako se
zeli uspostaviti kontakt, osim ako je sigurno da ¢e pozvana stanica
primiti poziv, kada stanica koja poziva moze da posalje poruku ne
¢ekajuéi odgovor pozvane stanice.

(c) Uzastopne radio-telefonske komunikacije

(1) Skraéeni radio-telefonski pozivni znaci, kao S$to je
propisano u SERA.14050(b), mogu da se upotrebljavaju samo
nakon §to je komunikacija uspjes$no uspostavljena i pod uvjetom
da se ne unosi zabuna. Zrakoplov moze da upotrebljava svoj
skraceni pozivni znak samo nakon $to mu se na taj nacin obrati
zrakoplovna stanica.

(2) Kod izdavanja ATC odobrenja i njihovog ponavljanja,
kontrolori i piloti uvijek izgovoraju pozivni znak zrakoplova na
koji se to odobrenje odnosi. U ostalim sluc¢ajevima, stalna
dvosmjerna komunikacija nakon uspostavljanja kontakta je
dopustena bez dalje identifikacije ili poziva sve do zavrSetka
kontakta.

SERA.14060 Transfer VHF komunikacija

(a) Odgovaraju¢a ATS jedinica obavjeStava zrakoplov da
prede sa jedne radio-frekvencije na drugu u skladu sa
dogovorenim procedurama. U odsustvu takvog obavjestenja,
zrakoplov obavjestava ATS jedinicu prije takve promjene.

(b) Pri uspostavljanju po¢etnog kontakta na VHF frekvenciji
ili napustanju iste, zrakoplov Salje informaciju o tome ako je tako
odredio ANSP odgovoran za pruzanje usluga i odobrila BHDCA.

SERA.14065 Postupci u radio-telefoniji pri promjeni kanala
govorne komunikacije zrak-zemlja

(a) Osim ako je drugacije odredio ANSP odgovoran za
pruzanje usluga i odobrila BHDCA, pocetni poziv ATS jedinici
nakon promjene kanala govorne komunikacije zrak-zemlja sadrzi
sljedece elemente:

(1) oznaku ATS jedinice koja se poziva;

(2) pozivni znak i, za zrakoplov iz kategorije jake vrtlozne
turbulencije, rije¢ "Heavy" ili "Super" ako je BHDCA taj
zrakoplov tako identifikovala;

(3) nivo leta, ukljucujuéi prolazne i odobrene nivoe, ako se
ne zadrzava na odobrenom nivou;

(4) brzinu, ako ju je ATC dodijelila; i

(5) dodatne elemente, kako je to zahtijevao ANSP
odgovoran za pruzanje usluga i odobrila BHDCA.

(b) Piloti daju informacije o nivoima zaokruZene na najblizih
cijelih 30 m ili 100 ft kako je prikazano na visinomjeru
zrakoplova.

(c) Pocetni poziv acrodromskoj kontroli zraénog prometa

Za zrakoplove kojima se pruza usluga aerodromske kontrole
zracnog prometa, pocetni poziv sadrzi:

(1) oznaku ATS jedinice koja se poziva;

(2) pozivni znak i, za zrakoplov iz kategorije jake vrtloZne
turbulencije, rije¢ "Heavy" ili "Super" ako je BHDCA taj
zrakoplov tako identifikovala;

(3) poziciju; i

(4) dodatne elemente, kako je to zahtijevao ANSP
odgovoran za pruzanje usluga i odobrila BHDCA.

SERA.14070 Postupci provjere

(a) Provjera veze sadrzi:

(1) identifikaciju stanice koja se poziva;

(2) identifikaciju stanice koja poziva;

(3) rije¢i "RADIO CHECK";

(4) frekvenciju na kojoj se vrsi.

(b) Odgovor na provjeru veze sadrzi:

(1) identifikaciju stanice koja zahtijeva provjeru;

(2) identifikaciju stanice koja odgovara;

(3) informacije koje se odnose na razumljivost stanice koja
zahtijeva provjeru veze.

(c) Kada se obavljaju provjere, koristi se sljedec¢a skala
razumljivosti:

Skala razumljivosti

(1) 1 Nerazumljivo

(2) 2 Povremeno razumljivo

(3) 3 Razumljivo, ali uz poteskocée

(4) 4 Razumljivo

(5) 5 Razumljivo u potpunosti.

SERA.14075 Razmjena poruka

(a) Poruke su sazete i jasne, sa upotrebom standardne
frazeologije uvijek kada je to moguce.

(1) Ako je Salje zrakoplov, potvrda prijema poruke sadrzi
pozivni znak tog zrakoplova.

(2) Ako potvrdu prijema Salje ATS jedinica zrakoplovu, ona
sadrzi pozivni znak tog zrakoplova iza Cega, ako se smatra da je
potrebno, slijedi pozivni znak te ATS jedinice.

(b) Kraj razgovora

Radio-telefonska komunikaciju zavrSava prijemna ATS
jedinica ili zrakoplov, koriste¢i svoj pozivni znak.

(c) Ispravke i ponavljanja

(1) Ako je u prijenosu napravljena greska, izgovara se rije¢
"CORRECTION", ponavlja se posljednja ispravna grupa ili fraza,
a zatim prenosi ispravna verzija.

(2) Ako se ispravka moze najbolje izvrSiti ponavljanjem
cijele poruke, prije ponavljanja poruke se Kkoristi fraza
"CORRECTION, | SAY AGAIN".

(3) Ako prijemna stanica sumnja u ispravnost primljene
poruke, zahtijeva se ponavljanje cijele poruke ili njenog dijela.

(4) Ako se zahtijeva ponavljanje cijele poruke, izgovoraju se
rijeéi " SAY AGAIN".

Ako se zahtijeva ponavljanje dijela poruke, izgovora se
fraza: " SAY AGAIN ALL BEFORE ... (prva rije¢ koja je
ispravno primljena)"; ili " SAY AGAIN ... (rijec prije dijela koji
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nije prenesen) TO ... (rije¢ nakon dijela koji nije prenesen)"; ili
SAY AGAIN ALL AFTER ... (posljednja ispravno primljena
rijec)".

(d) Ako se u provjeri ispravnosti ponavljanja poruke uoce
netacni dijelovi, na kraju ponavljanja se koristi fraza "NEGATIVE
I SAY AGAIN", a zatim se prenosi ispravna verzija predmetnih
dijelova poruke.

SERA.14080 Pracenje komunikacija/vrijeme rada

(@) Tokom leta, zrakoplov prati komunikacije kako to
zahtijeva BHDCA i ne smije da prekine pracenje, osim iz razloga
sigurnosti, a da o tome ne obavijesti odgovarajucu ATS jedinicu.

(1) Zrakoplov na dugim prekomorskim letovima ili na
letovima iznad odredenih podruéja za koje se zahtijeva
opremljenost zrakoplovnim radio-predajnikom za slucaj opasnosti
(ELT), neprekidno prati VHF frekvenciju za slucaj opasnosti
121,5 MHz, osim u periodima kada zrakoplov komunicira na
drugim VHF kanalima ili ako se zbog ograni¢enja opreme
smjeStene na zrakoplovu ili obaveza u pilotskoj kabini ne mogu
istovremeno pratiti dva kanala.

(2) Zrakoplov neprestano prati VHF frekvenciju za slucaj
opasnosti 121,5 MHz u podru¢jima ili na rutama na kojima postoji
moguénost presretanja zrakoplova ili drugih rizi¢nih situacija i ako
je takav zahtjev utvrdila BHDCA.

(b) Zrakoplovne stanice neprestano slusaju VHF kanal za
slucaj opasnosti na 121,5 MHz tokom radnog vremena jedinica na
kojima je on instaliran. Ako su dvije ili vise takvih stanica
smjestene zajedno, ovaj zahtjev se ispunjava slusanjem kanala na
121,5 MHz na jednoj od njih.

(c) Ako je neophodno da zrakoplov ili ATS jedinica iz bilo
kog razloga prekine operaciju, oni o tome obavjestavaju, ako je
moguce, druge odgovarajuce stanice, dajuéi im vrijeme za koje se
océekuje da ¢e operacija biti nastavljena. Kada se operacija nastavi,
o tome se obavjeStavaju druge odgovarajue stanice. Ako je
neophodno da se prekid operacije produzi nakon vremena iz
prvobitnog obavjestenja, Salje se, ako je moguce, ispravljeno
vrijeme nastavka operacije, u vrijeme ili priblizno vremenu koje je
prvi put odredeno.

SERA.14085 Upotreba prijenosa poruka na slijepo

(a) Ako zrakoplov ne uspije da uspostavi kontakt na za to
odredenom kanalu, na prethodno koristenom kanalu ili na drugom
kanalu koji odgovara toj ruti i ne uspije da koriStenjem svih
raspolozivih sredstava uspostavi komunikaciju sa odgovaraju¢éom
ATS jedinicom, drugom ATS jedinicom ili drugim zrakoplovom,
taj zrakoplov $alje svoju poruku dva puta na za to odredenom
kanalu (kanalima), Salju¢i prije nje frazu "TRANSMITTING
BLIND" i, ako je neophodno, u njoj navede primatelje kojima je
poruka namijenjena.

(b) Ako zrakoplov ne moze da uspostavi komunikaciju zbog
kvara prijemnika, on Salje izvjeStaje u predvidena vremena ili
pozicije na kanalu u upotrebi, S$aljué¢i prije njih frazu "
TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE".
Zrakoplov:

(1) Salje namjeravanu poruku i ponavlja je u cjelosti;

(2) navodi vrijeme sljedeceg planiranog prijenosa;

(3) ako mu se pruza ATS usluga, salje informacije o namjeri
vode zrakoplova u pogledu nastavka leta.

SERA.14087 Upotreba tehnike prosljedivanja komunikacije

(@) Ako ATS jedinica ne uspije da uspostavi kontakt sa
zrakoplovom nakon poziva na frekvencijama za koje se smatra da
ih taj zrakoplov slusa, ATS:

(1) zahtijeva od ostalih ATS jedinica da joj pruze pomo¢
pozivanjem tog zrakoplova i, po potrebi, prosljedivanjem poruka; i

(2) zahtijeva od zrakoplova na toj ruti da pokusaju da
uspostave komunikaciju sa predmetnim zrakoplovom i, po
potrebi, proslijede poruke.

(b) Odredbe navedene pod (a) takode se primjenjuju:

(1) na zahtjev odgovaraju¢e ATS jedinice;

(2) ako ocekivani poziv od zrakoplova nije primljen u tako
dugom vremenskom periodu da se sumnja na prekid
komunikacije.

SERA.14090 Posebni komunikacijski postupci

(a) Kretanje vozila

Frazeologije za kretanje vozila, osim traktora za vucu, na
manevarskoj povrsini, su iste kao one koje se upotrebljavaju za
kretanje zrakoplova, uz izuzetak uputstava za vozenje po zemlji, u
kom slucaju se u komunikaciji sa vozilima rije¢ "PROCEED"
upotrebljava umjesto rijeci "TAXI".

(b) Savjetodavna usluga u zranom prometu

Savjetodavnom uslugom u zracnom prometu se ne daju
"odobrenja" nego samo "savjeti" i ako se zrakoplovu predlaze
nacin postupanja, upotrebljava se rije¢ "advice" ili "suggest".

(c) Ukazivanje na kategoriju jake vrtlozne turbulencije

(1) Za zrakoplove u kategoriji jake vrtlozne turbulencije, u
pocetnom radio-telefonskom kontaktu izmedu takvog zrakoplova i
ATS jedinica, odmah nakon pozivnog znaka tog zrakoplova je
neophodno da se navede rije¢ "Heavy".

(2) Za posebne zrakoplove u kategoriji jake vrtlozne
turbulencije, koji su kao takvi identifikovani od strane BHDCA, u
pocetnom radio-telefonskom kontaktu izmedu takvog zrakoplova i
ATS jedinica, odmah nakon pozivnog znaka tog zrakoplova,
neophodno je da se navede rije¢ "Super".

(d) Postupci u vezi sa odstupanjem zbog vremenskih uvjeta

Ako pilot zapocne komunikaciju sa ATC, brz odgovor moze
da dobije ako upotrijebi frazu "WEATHER DEVIATION
REQUIRED", kojom izrazava zelju za prioritetom na toj
frekvenciji i za odgovor ATC. Ako je neophodno, pilot zapocinje
komunikaciju pozivom hitnosti "PAN PAN" (pozeljno triput
izgovoren).

SERA.14095 Postupci radio-telefonske komunikacije u
nevolji i hitnosti

(a) Opste

(1) Promet u nevolji i hitnosti obuhvata sve radio-telefonske
poruke koje se odnose na stanje nevolje, odnosno hitnosti. Stanja
nevolje i hitnosti se definiSu na sljede¢i nacin:

(1) Nevolja: stanje prijetece velike i/ili neposredne opasnosti
i potrebe za neodloZznom pomoci.

(i) Hitnost: stanje koje se odnosi na sigurnost zrakoplova ili
drugog vozila, ili nekih lica u njima ili u vidokrugu, ali koje ne
zahtijeva neodloznu pomoc¢.

(2) Radio-telefonski signal nevolje "MAYDAY" i radio-
telefonski signal hitnosti "PAN PAN" koriste se na pocetku prve
poruke u nevolji, odnosno hitnosti. Radio-telefonski signali
nevolje i hitnosti upotrebljavaju se na pocetku svake sljedece
komunikacije u nevolji i hitnosti.

(3) Izvor poruka upucenih zrakoplovu u stanju nevolje ili
hitnosti ograni¢ava broj, obim i sadrzaj takvih poruka na najmanju
mjeru obzirom na situaciju.

(4) Ako ATS jedinica kojoj se taj zrakoplov obratio ne
potvrdi prijem poruke o nevolji ili hitnosti, druge ATS jedinice
pruzaju pomoé, na nacin koji je utvrden pod (b)(2), odnosno
(b)(3).

(5) Razmjena poruka o nevolji i hitnosti se uobi¢ajeno odvija
na frekvenciji na kojoj je takva razmjena zapoceta, sve dok se ne
zaklju¢i da se bolja pomo¢ moze pruziti ako se ta razmjena
prebaci na drugu frekvenciju.

(6) Uopste, u slucaju poruka o nevolji i hitnosti prijenosi
radio-telefonijom se provode polako i razgovjetno, a svaka rije¢
izgovara jasno, kako bi se olaksalo zapisivanje.

(b) Radio-telefonske komunikacije u nevolji

(1) Radnje zrakoplova u nevolji

Pored toga Sto poruci o nevolji prethodi radio-telefonski
signal nevolje "MAYDAY" u skladu sa (a)(2), pozeljno tri puta



Broj 58 - Strana 46

SLUZBENI GLASNIK BiH

Utorak, 22. 8. 2023.

izgovoren, poruka o slucaju nevolje koju Salje zrakoplov u
opasnosti:

(i) je na frekvenciji zrak-zemlja koja je u tom trenutku u
upotrebi;

(ii) se sastoji od Sto vise sljede¢ih elemenata izgovorenih
razgovjetno i, ako je mogude, sljede¢im redoslijedom:

(A) naziva ATS jedinice kojoj se obraca (ako vrijeme i
okolnosti to dopustaju);

(B) identifikacije zrakoplova;

(C) vrste stanja nevolje;

(D) namjere vode zrakoplova;

(E) trenutne pozicije, nivoa i kursa.

(2) Mjere ATS jedinice kojoj se zrakoplov obratio ili prve
ATS jedinice koja je potvrdila prijem poruke o opasnosti

ATS jedinica kojoj se obratio zrakoplov u nevolji ili prva
ATS jedinica koja je potvrdila prijem poruke o nevolji mora da:

(i) odmah potvrdi prijem poruke o opasnosti;

(ii) preuzme kontrolu nad komunikacijama ili posebno i
jasno prenese tu odgovornost i obavijesti zrakoplov da je prijenos
izvrsen; i

(iii) odmah preduzme mijere kako bi osigurala da sve
potrebne informacije $to je prije moguée postanu dostupne:

(A) predmetnoj ATS jedinici;

(B) predmetnom operatoru zrakoplova ili njegovom
predstavniku, u skladu sa prethodno utvrdenim sporazumima;

(iv) upozori, po potrebi, druge ATS jedinice, da bi se
sprijeCilo prebacivanje prometa na frekvenciju komunikacije u
opasnosti.

(3) Nametanje radio-tisine

(1) Zrakoplovu u nevolji ili ATS jedinici koja kontrolira
promet u nevolji dozvoljeno je nametanje radio-tiSine svim
stanicama mobilne usluge u predmetnom podrucju ili bilo kojoj
stanici koja ometa promet u nevolji. U zavisnosti od okolnosti, ova
uputstva se Salju "svim stanicama" ili samo jednoj stanici. U oba
slucaja koristi se:

(A) fraza "STOP TRANSMITTING";

(B) radio-telefonski signal nevolje "MAYDAY".

(i1) Upotreba signala odredenih pod (b)(3)(i) rezervirana je
za zrakoplov u nevolji i za ATS jedinicu koja kontrolira promet u
nevolji.

(4) Mijere svih drugih ATS jedinica/zrakoplova

(i) Komunikacije u nevolji imaju apsolutni prioritet nad svim
drugim komunikacijama, a ATS jedinice/zrakoplovi koji znaju za
stanje nevolje ne odasilju na predmetnoj frekvenciji, osim:

(A) ako se stanje nevolje ponisti ili se promet u nevolji
zavrsi;

(B) ako se sav promet u nevolji prebaci na druge
frekvencije;

(C) ako
komunikacije;

(D) ako i same pruzaju pomoc.

(if) Svaka ATS jedinica i svaki zrakoplov Kkoji znaju za
promet u nevolji, a ne mogu sami da pomognu zrakoplovu u
nevolji, nastavljaju da slusaju komunikaciju, sve dok ne postane
jasno da je pomo¢ pruzena.

(5) Zavrsetak komunikacija u opasnosti i radio-tiSine

(i) Ako zrakoplov vi$e nije u nevolji, on $alje poruku kojom
se ponistava stanje nevolje.

(if) Ako ATS jedinica koja je kontrolirala komunikaciju sa
prometom u nevolji sazna da je stanje nevolje zavrSeno, ona
odmah preduzima mjere kako bi osigurala da ta informacija $to je
prije mogude postane dostupna:

(A) odgovaraju¢im ATS jedinicama;

(B) predmetnom operatoru zrakoplova ili njegovom
predstavniku, u skladu sa prethodno utvrdenim sporazumima.

to odobri ATS jedinica koja kontrolira

(iii) Komunikacija u nevolji i stanje radio-tiSine se zavrSava
prijenosom poruke, ukljucujuéi rije¢i "DISTRESS TRAFFIC
ENDED", na frekvenciji ili frekvencijama koje su u upotrebi za
promet u nevolji. Ovu poruku moze da posalje samo ATS jedinica
koja kontrolira komunikacije kada je, nakon prijema poruke
propisane u (b)(5)(i), za to ovlasti BHDCA.

(c) Radio-telefonske komunikacije u hitnosti

(1) Mjere zrakoplova koji prijavljuje stanje hitnosti, osim
kako je navedeno u (c)(4)

Pored toga $to poruci o hitnosti prethodi radio-telefonski
signal hitnosti "PAN PAN" u skladu sa navedenim pod (a)(2),
pozeljno tri puta izgovoren, a svaka rije¢ iz grupe se izgovara kao
francuska rije¢ "panne", poruka o hitnosti koju Salje zrakoplov koji
prijavljuje stanje hitnosti:

(i) je poslata na frekvenciji zrak-zemlja koja je u tom
trenutku u upotrebi;

(ii) se sastoji od onoliko sljede¢ih elemenata koliko je
potrebno, izgovorenih razgovjetno i, ako je moguce, sljedec¢im
redoslijedom:

(A) naziva jedinice ATS kojoj se obraca;

(B) identifikacije zrakoplova;

(C) vrste stanja hitnosti;

(D) namjere vode zrakoplova;

(E) trenutne pozicije, nivoa leta i kursa;

(F) svih drugih korisnih informacija.

(2) Mjere ATS jedinice kojoj se zrakoplov obratio ili prve
ATS jedinice koja je potvrdila prijem poruke o hitnosti

ATS jedinica kojoj se obratio zrakoplov koji prijavljuje
stanje hitnosti ili prva ATS jedinica koja potvrduje prijem poruke
0 hitnosti:

(1) potvrduje prijem poruke o hitnosti;

(if) odmah preduzima mjere kako bi osigurala da sve
potrebne informacije postanu §to je prije moguce dostupne:

(A) odgovarajucoj ATS jedinici;

(B) predmetnom operatoru zrakoplova ili njegovom
predstavniku, u skladu sa prethodno sklopljenim sporazumima;

(iii) ako je potrebno, preuzme kontrolu komunikacija.

(3) Mijere svih drugih ATS jedinica/zrakoplova

Komunikacije u hitnosti imaju prioritet u odnosu na sve
druge komunikacije, osim onih u nevolji, i sve ATS
jedinice/zrakoplovi se brinu da ne ometaju prijenos poruka
prometa u hitnosti.

(4) Mjere zrakoplova koji sluze za medicinski prijevoz

(i) Upotreba signala opisanog u (c)(4)(ii) ukazuje na to da se
poruka koja slijedi odnosi na zastiCeni medicinski prijevoz u
skladu sa Zenevskim konvencijama iz 1949. godine i Dodatnim
protokolima.

(i1) U svrhu najave i identifikacije zrakoplova koji sluzi za
medicinski prijevoz, nakon prijenosa radio-telefonskog signala
hitnosti "PAN PAN", pozeljno tri puta izgovorenog, pri ¢emu se
svaka rije¢ izgovara kao francuska rije¢ "panne", slijedi radio-
telefonski signal za medicinski prijevoz "MAY-DEE-CAL"
("ME-DI-KAL"), koji se izgovara kao u francuskom "médical".
Upotreba signala koji su gore opisani ukazuje na to da se poruka
koja slijedi odnosi na zasti¢eni medicinski prijevoz.

Porukom se prenose sljedeéi podaci:

(A) pozivni znak ili neki drugi priznati element za
identifikaciju medicinskih prijevoza;

(B) pozicija medicinskih prijevoza;

(C) broj i vrsta medicinskih prijevoza;

(D) predvidena ruta;

(E) predvideno vrijeme na ruti i vrijeme polaska i dolaska,
po potrebi; i

(F) sve ostale informacije, kao Sto su minimalna apsolutna
visina, radio- frekvencije koje se prate, jezici Kkoji se
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upotrebljavaju, kao i modovi i kodovi sekundarnog nadzornog
radara.

(5) Radnje ATS jedinica kojima se zrakoplov obratio ili
drugih stanica koje prime poruku o medicinskom prijevozu

Odredbe iz (c)(2) i (c)(3) se primjenjuju, po potrebi, na ATS
jedinice koje prime poruku o medicinskom prijevozu.

(d) U skladu sa ¢lanom 5. ove naredbe, VHF frekvencija za
slucaj opasnosti (121,5 MHz) koristi se u slucajevima prave
opasnosti, ukljucujuci sve od sljedeceg:

(1) osiguravanje slobodnog kanala za komunikaciju
zrakoplova u nevolji ili opasnosti i zemaljske stanice dok
uobicajene kanale upotrebljavaju drugi zrakoplovi;

(2) osiguravanje komunikacijskog kanala na VHF
frekvenciji izmedu zrakoplova i aerodroma koji se obicno ne
upotrebljava za usluge medunarodnog zra¢nog prometa, u slucaju
nuzde;

(3) osiguravanje zajedniCkog kanala za komunikaciju na
VHF frekvenciji izmedu zrakoplova, bilo civilnih ili vojnih, i
izmedu takvih zrakoplova i sluzbi na zemlji, ukljucenih u
zajedniCke operacije potrage i spasavanja, prije promjene na
odgovarajucu frekvenciju prema potrebi;

(4) osiguravanje komunikacije zrak-zemlja sa zrakoplovom
u slucajevima kada je zbog kvara zrakoplovne opreme
onemogucena upotreba uobicajenih kanala;

(5) osiguravanje kanala za odasiljace signala za lociranje u
slucaju opasnosti i za komunikaciju izmedu plovila za
preZivljavanje i zrakoplova ukljuenih u operacije traganja i
spaSavanja;

(6) osiguravanje zajednickog VHF kanala za komunikaciju
izmedu civilnih zrakoplova i zrakoplova presretaca ili jedinica za
kontrolu presretanja i izmedu civilnih zrakoplova ili zrakoplova
presretaca i ATS jedinica presretanja civilnog zrakoplova.

Dodatak 1

Signali

1. SIGNALI ZA SLUCAJEVE NEVOLJE I HITNOSTI

1.1. Opste

1.1.1. Nezavisno od odredaba u 1.2. i 1.3, zrakoplov u
nevolji koristi sva raspoloziva sredstva da privuce paznju, objavi
svoju poziciju i dobije pomoc.

1.1.2. Postupci telekomunikacijskog prijenosa signala za
slucajeve nevolji i hitnosti u skladu su sa Odjeljkom 14.

1.2. Signali za sluéaj nevolje

1.2.1. Sljede¢i signali, upotrijebljeni zajedno ili odvojeno,
znace da prijeti ozbiljna i neposredna opasnost i da je potrebna
neodlozna pomo¢:

3. SIGNALI ZA AERODROMSKI PROMET
3.1 Svjetlosni i pirotehnicki signali

3.1.2 Uputstva

Tabela AP 1-1

(a) signal emitovan radio-telegrafijom ili bilo kojom drugom
metodom signaliziranja, koji se sastoji od skupa SOS (... — — —
... prema Morzeovoj azbuci);

(b) radio-telefonski signal za slu¢aj nevolji, koji se sastoji od
izgovorene rije¢éi MAYDAY;

(c) poruka za slucaj nevolje poslata putem veze za prijenos
podataka, koja prenosi znacenje rije¢éi MAYDAY;

(d) rakete ili projektili koji emituju crveno svjetlo, ispaljeni
pojedinacno u kratkim intervalima;

(e) svjetle¢i padobran s crvenim svjetlom;

(f) podesavanje transpondera na Mod A, kod 7700.

1.3. Signali u slu¢aju hitnosti

1.3.1. Sljededi signali, upotrijebljeni zajedno ili odvojeno,
znace da zrakoplov zeli da obavijesti o teSkoama koje ga
prisiljavaju na slijetanje, bez trazenja neodlozne pomoci:

(a) naizmjeni¢no ukljucivanje i iskljucivanje svjetala za
slijetanje; ili

(b) naizmjeni¢no ukljudivanje i iskljucivanje navigacijskih
svjetala na takav nacin da se razlikuju od bljeskajucih
navigacijskih svjetala.

1.3.2. Sljedeci signali, upotrijebljeni zajedno ili odvojeno,
znace da zrakoplov Zeli da prenese veoma hitnu poruku koja se
ti¢e sigurnosti broda, zrakoplova ili drugog prijevoznog sredstva,
lica u zrakoplowu ili u vidokrugu:

(a) signal emitovan radio-telegrafijom ili bilo kojom drugom
metodom signaliziranja, koji se sastoji od skupa XXX (—.— —
.— —..— prema Morzeovoj azbuci);

(b) radio-telefonska poruka hitnosti, koja se sastoji od
izgovorenih rije¢i PAN, PAN;

(c) poruka hitnosti poslata putem veze za prijenos podataka,
koja prenosi znacenje rije¢i PAN, PAN.

2. VIZUELNI SIGNALI KOJI SE KORISTE DA
UPOZORE ZRAKOPLOV DA NEOVLASTENO LETI
UNUTAR ILI ULAZI U OGRANICENU, ZABRANJENU ILI
OPASNU ZONU

2.1. Ako se vizuelni signali koriste danju ili no¢u da se
upozori zrakoplov da neovlaSteno leti unutar ili ulazi u
ogranicenu, zabranjenu ili opasnu zonu, niz projektila ispaljenih sa
zemlje u intervalima od 10 sekundi, od kojih svaki prilikom
sagorijevanja emituje zeleno i crveno svjetlo ili zvjezdice, ukazuje
zrakoplovu da neovlasteno leti unutar ili ulazi u ogranicenu,
zabranjenu ili opasnu zonu i da hitno preduzme neophodne mjere.

Svjetlo

Od aerodromske kontrole prema:

Zrakoplovuu letu

Zrakoplovuna zemlji

Konstantno zeleno

Konstantno crveno

Niz bljesaka zelene boje

Niz bljesaka crvene boje
INiz bljesaka bijele boje

Usmjereno prema predmetnom
zrakoplovu
(vidi sliku A1-1)

kruzite.

Odobreno slijetanje.
Dajte prednost drugom zrakoplovu i nastavite da

Vratite se na slijetanje (*)
Aerodrom nije siguran, ne slijecite.
Sletite na ovaj aerodrom i produzite na platformu

Odobreno polijetanje.

Zaustavite se.

Odobreno rulanje.

Oslobodite povrsinuza slijetanje u upotrebi.

Vratite se na polaznu poziciju.
*

Crvena raketa
slijecite.

Bez obzira na sva prethodna uputstva, za sada ne

(*) Odobrenja za slijetanje i rulanje bi¢e izdata blagovremeno.
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Figure Al-1

3.1.2. Potvrda prijema od strane zrakoplova

(a) Ako je u letu:

(1) danju:

- mahanjem krilima zrakoplova, osim u osnovnom i zavr$nom dijelu prilaza;

(2) nocu:

- dvostrukim uklju¢ivanjem i isklju¢ivanjem svjetala za slijetanje ili, ako zrakoplov nema tu opremu, dvostrukim uklju¢ivanjem i
isklju¢ivanjem navigacijskih svjetala.

(b) Ako je na zemlji:

(1) danju:

- pokretanjem krilaca ili kormila pravca;

(2) nocu:

- dvostrukim uklju¢ivanjem i isklju¢ivanjem svjetala za slijetanje ili, ako zrakoplov nema tu opremu, dvostrukim uklju¢ivanjem i
isklju¢ivanjem navigacijskih svjetala.

3.2. Vizuelni signali na zemlji

3.2.1. Zabrana slijetanja

3.2.1.1. Horizontalna crvena kvadratna ploca sa zutim dijagonalama (slika A1-2), ako je postavljena u signalnoj zoni, oznacava da
su slijetanja zabranjena i da se zabrana moze produziti.

Slika A1-2
3.2.2. Potreba za posebnim oprezom kod prilaza ili slijetanja
3.2.2.1. Horizontalna crvena kvadratna ploca sa jednom zutom dijagonalom (slika A1-3), ako je postavljena u signalnoj zoni,
oznacava da je, zbog loSeg stanja manevarske povrsine ili bilo kojeg drugog razloga, potreban poseban oprez u prilazu na slijetanje ili u

Slika A1-3
3.2.3. Upotreba poletno-sletnih i staza za voznju
3.2.3.1. Horizontalna bijela plo¢a u obliku tega za vjezbanje (slika Al-4), ako je postavljena u signalnoj zoni, oznacava da
zrakoplovi za polijetanje, slijetanje i rulanje mogu da upotrebljavaju samo poletno-sletne i staze za voznju.

Slika A1-4
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3.2.3.2. Horizontalna bijela ploc¢a u obliku tega za vjezbanje, ista kao u 3.2.3.1, ali sa po jednom vertikalnom crnom prugom u
kruznim dijelovima ploce (slika A1-5), ako je postavljena u signalnoj zoni, oznacava da zrakoplovi za polijetanje i slijetanje mogu da
upotrebljavaju samo poletno-sletne staze, ali da ostali manevri nisu ograniceni na poletno-sletne i staze za voznju.

Slika A1-5
3.2.4. Zatvorene poletno-sletne ili staze za voznju
3.2.4.1. Krstovi obojeni jednom kontrastnom bojom, bijelom na poletno-sletnim stazama i Zutom na stazama za voZnju (slika A1l-
6), postavljeni horizontalno na poletno-sletnim stazama i rulnim stazama ili njihovim dijelovima, oznacavaju da povrsina nije prikladna
za kretanje zrakoplova. %

Slika A1-5
3.2.4. Zatvorene poletno-sletne ili staze za voznju
3.2.4.1. Krstovi obojeni jednom kontrastnom bojom, bijelom na poletno-sletnim stazama i Zutom na stazama za voznju (slika Al-
6), postavljeni horizontalno na poletno-sletnim stazama i rulnim stazama ili njihovim dijelovima, oznacavaju da povrsina nije prikladna
za kretanje zrakoplova. %

Slika A1-6
3.2.5. Pravci za polijetanje ili slijetanje
3.2.5.1. Horizontalno postavljen znak u obliku slova T, bijele ili narandZaste boje (slika A1-7), oznacava pravac koji zrakoplov
mora da koristi za polijetanje i slijetanje i koji je paralelan sa duzim dijelom slova T, prema njegovom popre¢nom dijelu. Kada se
upotrebljava nocu, slovo T za slijetanje je osvijetljeno ili oivi¢eno bijelim svjetlima.

Slika A1-7
3.2.5.2. Dvocifreni broj (slika Al-8), postavljen vertikalno na kontrolnom tornju ili u njegovojblizini, pokazuje zrakoplovu na
manevarskojpovrsini pravac za polijetanje, izrazen u jedinicama od 10 stepeni, zaokruZen na najblizih 10 stepeni magnetnog kursa.

Slika A1-8
3.2.6. Promjena smjera udesno
3.2.6.1. Ako je postavljena u signalnoj zoni ili horizontalno na kraju poletno-sletne staze ili osnovne staze u upotrebi, strelica
upadljive boje usmjerena udesno (slika A1-9) oznacava da se prije slijetanja i poslije polijetanja vrSe desni zaokreti.

Slika A1-9
3.2.7. ATS prijavni biro
3.2.7.1. Slovo S crne boje, postavljeno vertikalno na Zutoj pozadini

ika A1-10) oznacava lokaciju ATS prijavnog biroa.

Slika A1-10
3.2.8. Letenje jedrilica
3.2.8.1. Dvostruki bijeli krst, horizontalno postavljen u signalnoj zoni (slika A1-11), oznacava da aerodrom koriste jedrilice i da je
letenje jedrilica u toku. HIH

Slika A1-11

4. SIGNALI ZA PARKIRANJE

4.1. Od signaliste/parkera zrakoplovu

4.1.1. Signalista/parker daje signale rukama, koje su po potrebi osvijetljene da bi ih pilot mogao lakse uociti, okrenut licem prema
zrakoplovu, na sljedecoj poziciji:

(a) za zrakoplove sa fiksnim krilima, s lijeve strane zrakoplova, gdje ga pilot moZe najbolje uoéiti; i

(b) za helikoptere, na mjestu gdje pilot moZze najbolje uoditi signalistu/parkera.

4.1.2. Prije upotrebe sljedecih signala, signalista/parker utvrduje da u oblasti unutar koje se zrakoplov vodi, nema predmeta u koje
bi zrakoplov mogao da udari postupajuéi u skladu sa SERA.3301(a).
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1. Signalista kod kraja krila (*)
Podignite desnu ruku iznad glave sa palicom usmjerenom nagore;
lijevu ruku pomjerajte prema tijelu sa palicom usmjerenom nadole.
(*) Ovim signalom lice koje se nalazi kod kraja krila zrakoplova
pokazuje pilotu/parkeru/operateru vozila za vucu zrakoplova da ce
kretanje zrakoplova na poziciju ili sa pozicije za parkiranje biti
neometano.

2. Pokazivanje parking pozicije
Potpuno ispruZene ruke podiZite ravno iznad glave sa palicama
usmjerenim nagore.

=

¥

3. Nastavite prema sljede¢em signalisti/parkeru ili
uputstvima kontrolnog tornja/zemaljske kontrole
Obje ruke ispruZite nagore; ispruZite i pomjerajte ruke u stranu,
pokazujuéi palicama u praveu sljedeceg signaliste/parkera ili
povisine za voZenje.

prema

4. Vozite pravo naprijed
IspruZene ruke savijte u laktovima i pomjerajte palice gore-dole od
visine grudi do glave.

5(a) Skrenite lijevo (gledajuci sa mjesta pilota)
Sa desnom rukom 1 palicom ispruZenom pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na tijelo, lijevom rukom signalizirajte "krenite naprijed".
Brzina pokreta pokazuje pilotu brzinu skretanja zrakoplova.

5(b) Skrenite desno (gledajuci sa mjesta pilota)
Sa lijevom rukom i palicom ispruZenom pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na tijelo, desnom rukom signalizirajte "krenite naprijed”.
Brzina pokreta pokazuje pilotu brzinu skretanja zrakoplova.

Utorak, 22. 8. 2023.
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6(a) Zaustavite se
/ O Potpuno ispruzite ruke i palice u stranu pod uglom od 90 stepeni u
"“:qnf:“ odnosu na tijelo 1 polako ih pomjerajte nagore, dok se palice ne
ukrste iznad glave.

6(b) Zaustavite se odmah
Naglo ispruZite ruke i palice nagore dok se palice ne ukrste iznad
glave.

7(a) Kocite
Podignite ruku malo iznad visine ramena sa otvorenom Sakom.
Kada pogledom uspostavite kontakt sa letackom posadom,
zatvorite $aku u pesnicu. Ne mijenjajte poloZaj dok letacka posada
podignutim palcem ne potvrdi prijem.

7(b) Otpustite kocnice
Podignite ruku malo iznad visine ramena sa Sakom zatvorenom u
pesnicu. Kada pogledom uspostavite kontakt sa letackom posadom,
otvorite Saku. Ne mijenjajte poloZaj dok letacka posada podignutim
palcem ne potvrdi prijem.

8(a) Podmetaci postavljeni
Sa potpuno ispruZzenim rukama i palicama iznad glave, pokrecite
palice jednu prema drugoj sve dok se ne dodirnu. Uvjerite se da je
letacka posada potvrdila prijem.

8(b) Podmetaci uklonjeni
Sa potpuno ispruZzenim rukama i palicama izmad glave, pokreéite
palice jednu od druge u stranu. Ne uklanjajte podmetace dok to ne
odobri letacka posada.
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9.

Pokrenite motor(e)

Podignite desnu ruku do visine glave sa palicom usmjerenom nagore
i poénite da kruZite rukom,; istovremeno, lijevom rukom podignutom
iznad visine glave pokaZite motor koji treba pokrenuti.

a }’[ 10. Ugasite motore
o / Ispruzite ruku sa palicom ispred tijela u visini ramena; pomjerite
qﬁ ol ruku sa palicom do vrha lijevog ramena 1 povucite palicu do vrha
m ai desnog ramena pokretom sli¢nim sje¢enju.
n>®
s
11. Usporite
& Ispruzene ruke pomjerajte nadole pokretom slicnim tapSanju,
& ;Iﬁ = pomjerajuéi palice gore-dole od struka prema koljenima.
\ = /
/\:\
v\
12. Smanjite snagu motora na pokazanoj strani
o Sa rukama ispruZenim nadole i palicama prema zemlji, pomjerajte
lijevu ili desnu palicu gore-dole, pokazuju¢i motor(e) na lijevoj,
¥ odnosno desnoj strani kojem treba smanjiti snagu.
/ C}
l
13. Vozite unazad

Rukama postavljenim ispred tijela u visini struka kruZite prema
naprijed. Za zaustavljanje voznje unazad, koristite signale iz tac.

6(a) ili 6(b).

14(a) Skrenite tokom voznje unazad (od repa udesno)

Lijevu ruku sa palicom usmjerite na dole, a desnu ruku spustite od
vertikalnog poloZaja iznad glave do horizontalnog polozaja prema
naprijed, ponavljajuci pokret desnom rukom.

Utorak, 22. 8. 2023.
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%

14(b) Skrenite tokom voZnje unazad (od repa ulijevo)
Desnu ruku sa palicom usmjerite nadole, a lijevu ruku spustite od
vertikalnog poloZaja iznad glave do horizontalnog poloZaja prema
naprijed, ponavljajuéi pokret lijevom rukom.

15. Potvrdno/sve je u redu (*)
Podignite desnu ruku do visine glave sa palicom usmjerenom
nagore ili pokaZite ruku sa podignutim palcem,; lijeva ruka ostaje uz
tijelo.

(*) Ovaj signal se takode koristi 1 kao tehnic¢ki/pomo¢ni komunikacijski
signal.

16. Lebdite (%)
Potpuno ispruZite ruke i palice u stranu pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na tijelo.

(*) Koristi se za helikoptere u lebdenju.

17. Penjite (*)
Potpuno ispruzite ruke i palice ustranu pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na tijelo i sa dlanovima okrenutim nagore pomjerajte ih
nagore. Brzina pokreta ukazuje na brzinu penjanja.

(*) Koristi se za helikoptere u lebdenju.

18. Spustajte (*)
Potpuno ispruZite ruke i palice u stranu pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na tijelo i1 sa dlanovima okrenutima nadole pomjerajte ih
nadole. Brzina pokreta ukazuje na brzinu spustanja.

(*) Koristi se za helikoptere u lebdenju.

19(a) Kredite se horizontalno ulijevo (gledajuci sa mjesta pilota) (*)
Ispruzite desnu ruku horizontalno pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na desnu stranu tijela. Pomjerajte drugu ruku u istom
praveu pokretom koji je slican zamahivanju.

(*) Koristi se za helikoptere u lebdenju.

19 (b) Kredite se horizontalno udesno (gledajuci sa mjesta pilota)
@)

IspruZite lijevu ruku horizontalno pod uglom od 90 stepenmi u

Broj 58 - Strana 53




Broj 58 - Strana 54

SLUZBENI GLASNIK BiH Utorak, 22. 8. 2023.

adnosu na lijevu stranu tijela. Pomjerajte drugu ruku u istom
praveu pokretom koji je slican zamahivanju.

(*) Koristi se za helikoptere u lebdenju.

20. Sletite (%)
Prekrstite ruke ispred tijela sa palicama nadole.

(*) Koristi se za helikoptere u lebdenju.

21. Zadrzite poziciju/¢ekajte
Potpuno ispruzite ruke i palice nadole pod uglom od 45 stepeni u
odnosu na tijelo. ZadrZite ovaj polozZaj sve dok zrakoplov ne dobije
odobrenje za sljedeéi manevar.

22. Polazak zrakoplova
Salutirajte desnom rukom i/ili palicom radi polaska zrakoplova.
OdrZavajte vizuelni kontakt sa letaCkom posadom sve dok
zrakoplov ne zapocne voZenje.

23. Ne dirajte komande (tehnicki/pomocni komunikacij ski signal)
Desnu ruku potpuno ispruZite iznad glave i zatvorite Saku ili drzite
palicu u horizontalnom polozaju; lijeva ruka ostaje uz tijelo.

24. Priklju¢ite zemaljsko napajanje elektricnom energijom
(tehnicki/pomo¢ni komunikacijski signal)
DrZite potpuno ispruZene ruke iznad glave; otvorite Saku lijeve
ruke
u horizontalnom poloZaju i vrhovima prstiju desne ruke dodirnite
otvoremi dlan lijeve ruke (formiraju¢i slowo "T"). Nocu, za
formiranje slova "T" iznad glave se mogu takode koristiti palice
koje emituju svjetlost.
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@\ tw G komunikacijski signal)
Drzite potpuno ispruZene ruke iznad glave, tako da vrhovima

prstiju desne ruke dodirujete otvoreni dlan lijeve ruke koji je u
horizontalnom poloZaju (formirajuci slovo "T"); zatim odmaknite

desnu ruku od lijeve. Ne iskljucujte napajanje dok to ne odobri

letacka posada. Nocu, za formiranje slova "T" iznad glave se mogu
takode koristiti palice koje emituju svjetlost.

'T é) 25. Iskljuéite napajanje elektricnom energijom (tehnicki/pomoéni

26. Negativno (tehni¢ki/pomoéni komunikacijski signal)
Drzite desnu ruku ispruZzenu u stranu pod uglom od 90 stepeni u
odnosu na tijelo i usmjerite palicu prema zemlji ili pokazite ruku sa
palcem nadole; lijeva ruka ostaje uz tijelo.

27. Uspostavite komunikaciju preko interfona (tehnicki/pomoéni

£, komunikacijski signal)
; /@' i : ? IspruZite obje ruke pod uglom od 90 stepeni u odnosu na tijelo 1
\\;T = pomjerite ih tako da dlanovima pokrijete oba uha.

28. Otvorite/zatvorite stepenice (tehni¢ki/pomoc¢ni komunikacijski
signal) (*)
Lijevu ruku ispruZiti iznad glave pod uglom od 45°, desnu ruku iz
polozaja uz tijelo pokretom koji je sli¢an zamahivanju pomjerati do
yrha lijevog ramena.

(*) Ovaj signal je uglavnom namijenjen za zrakoplove sa sistemom
ugradenih stepenica u prednjem dijelu.

4.2. Od pilota zrakoplova signalisti/parkeru
4.2.1. Ove signale upotrebljava pilot u pilotskoj kabini pomocu ruku koje su jasno vidljive signalisti/parkeru i, po potrebi,
osvijetljene da bi ih signalista/parker mogao lakse uociti.
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a) Kocnice aktivirane: podignite ruku 1 8aku sa
ispruZenim prstima, horizontalno ispred lica,
azatim stisnite Saku.

b) Kocnice otpustene: podignite ruku sa
stisnutom Sakom, horizontalno ispred lica, a
zatim ispruZite prste.

¢) Postavite podmetace: ruke ispruZene ustranu,
sa dlanovima prema vani, $ake ukrstite ispred
lica.

d) Uklonite podmetace: Sake ukrStene ispred
lica, sa dlanovima prema vani, ruke ispruZite
ustranu.

e) Spreman za pokretanje motora: Podignite
odgovarajuéi broj prstiju jedne ruke, pokazujuci
broj motora koje treba pokrenuti.

4.3. Tehnicki/pomoéni komunikacijski signali

4.3.1. Signaliziranje rukom se Koristi samo kada za tehni¢ke/pomoéne komunikacijske signale verbalna komunikacija nije moguca.

4.3.2. Signalisti/parkeri osiguravaju da dobiju potvrdu od letacke posade za tehnicke/pomocne komunikacijske signale.

5. STANDARDNI SIGNALI RUKOM ZA SLUCAJ OPASNOSTI

5.1. Sljede¢i signali rukom su odredeni kao minimum koji se zahtijeva za komunikaciju u sluc¢aju opasnosti izmedu ARFF
komandira spasila¢ko-vatrogasne jedinice/ARFF vatrogasaca i posade u pilotskoj kabini i/ili kabinske posade zrakoplova u opasnosti.
AREFF signale rukama za slucaj opasnosti treba davati sa lijeve strane zrakoplova, gledaju¢i sa mjesta posade u pilotskoj kabini.
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1. Preporucuje se evakuacija
Evakuacija se preporucuje na osnovu
procjene vanjske situacije koju daje
komandir spasilacko-vatrogasne
Jjedinice.

Ruka ispruZena od tijela koja se drzi
horizontalno, s dlanom podignutim u
visini ociju.

Ispruzenu ruku priviaéiti unazad.
Druga ruka ostaje uz tijelo.

Nocu - isto, sa palicama.

2. Preporucuje se prekid
Preporucuje se prekid evakuacije kojajeu
% toku. Zaustavite kretanje zrakoplova ili
¢ drugu aktivnost koja je u toku.
K Ruke ispred glave - UkrStene na

zglobovima

‘ Nocu - isto, sa palicama.

3. Prestanak opasnosti

Nema vanjskih dokaza o opasnim
uvjetimaili "sve je u redu”.

Ruke ispruZene prema vani i nadole pod
uglom od 45 stepeni. Obje ruke
istovremeno pomjerati ka unutra ispod
linije struka sve dok se zglobovi ne
ukrste, a zatim ih ispruZiti prema vani u
pocetni poloZaj.

Nocu - isto, sa palicama.

4. PoiZar
~ f Pomjerajte desnu ruku praveci
o "osmice" od visine ramena prema

koljenu, istovremeno pokazujuci
lijevom rukom mjesto poZara.
Nocu - isto, s palicama.
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Dodatak 2

Slobodni baloni bez posade

1. KLASIFIKACIUA SLOBODNIH BALONA BEZ
POSADE

1. 1. Slobodni baloni bez posade se klasificiraju kao (vidjeti
sliku AP2-1):

() laki: slobodni balon bez posade koji prevozi korisni teret
od dva ili viSe paketa sa kombinovanom masom manjom od 4 kg,
osim ako je kvalificiran kao teski balon u skladu sa navedenim
pod (c)(2), (3) ili (4); ili

(b) srednje teski: slobodni balon bez posade koji prevozi
korisni teret od dva ili viSe paketa sa kombinovanom masom od 4
kg ili viSe, ali manje od 6 kg, osim ako je kvalificiran kao teski
balon u skladu sa navedenim pod (c)(2), (3) ili (4); ili

(c) teski: slobodni balon bez posade koji prevozi korisni
teret:

(1) sa kombinovanom masom od 6 kg ili vise; ili

(2) ukljucuje paket od 3 kg ili vise; ili

(3) ukljucuje paket od 2 kg ili vise sa povrSinskom gustinom
od 13 g po kvadratnom centimetaru, $to se odreduje dijeljenjem
ukupne mase paketa sa korisnim teretom u gramima sa povr§inom
u kvadratnim centimetrima njegove najmanje povrsine; ili

(4) koristi kanap ili drugo sredstvo za vjeSanje korisnog
tereta, koji zahtijeva udar sile od 230 N ili ve¢e da bi se okaceni
korisni teret odvojio od balona.

2. OPSTA OPERATIVNA PRAVILA

2. 1. Slobodni balon bez posade ne izvodi operacije bez
odobrenja nadleznog organa one drzave iz koje je pusten.

2. 2. Slobodni balon bez posade, osim lakog balona koji se
upotrebljava isklju¢ivo u meteoroloske svrhe i koji izvodi
operacije na nacin koji je propisala BHDCA, ne izvodi operacije
iznad teritorije druge drzave bez odobrenja te predmetne drzave.

2. 3. Odobrenje navedeno pod 2.2. pribavlja se prije pustanja
balona ako se prilikom planiranja operacije opravdano ocekuje da
bi balon mogao da odleti u zra¢ni prostor druge drzave. Takvo
odobrenje moze se dobiti za niz letova balona ili za odredenu vrstu
uobicajenog leta, npr. let balona za atmosferska istrazivanja.

2. 4. Slobodni balon bez posade izvodi operacije u skladu sa
uvjetima koje odreduje drzava registracije i drzava (drzave) za
koju se ocekuje da ce se preletjeti.

2. 5. Slobodni balon bez posade ne izvodi operacije tako da
bi udar balona ili bilo kojeg njegovog dijela, ukljucujuéi korisni
teret, u zemlju mogao prouzrokovati opasnost za lica ili imovinu.

2. 6. Teski slobodni balon bez posade ne izvodi operacije
iznad otvorenog mora bez prethodne koordinacije sa pruzateljem
usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine.
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3. OPERATIVNA OGRANICENJA 1 ZAHTJEVI ZA
OPREMU

3. 1. Teski slobodni balon bez posade ne izvodi operacije
bez odobrenja pruzatelja usluga u zracnoj plovidbi Bosne i
Hercegovine na bilo kojem nivou ili kroz bilo koji nivo ispod
18000 m (60000 ft) visine po pritisku na kojem:

(a) postoje oblaci ili pojave koje smanjuju vidljivost, a
prekrivaju vise od Cetiri osmine neba; ili

(b) horizontalna vidljivost iznosi manje od 8 km.

3. 2. Teski ili srednje teski slobodni balon bez posade ne
smije se pustiti na nacin koji moze prouzrokovati letenje nize od

300 m (1000 ft) iznad gusto naseljenih podrucja gradova ili naselja
ili skupova lica na otvorenom koji nisu povezani sa operacijom.

3. 3. Teski slobodni balon bez posade ne izvodi operacije,
osim:

(a) ako nije opremljen sa najmanje dva uredaja ili sistema za
odbacivanje tereta u letu, automatska ili teledirigovana, koji rade
nezavisno jedan od drugog;

(b) za polietilenske balone bez pritiska, ako nema najmanje
dvije metode, sistema, uredaja ili njihovih kombinacija za prekid
leta balona, koji funkcioniSu nezavisno jedan od drugog;

(c) ako kupola balona nije opremljena radarskim
reflektivnim uredajem (uredajima) ili radarskim reflektivnim
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materijalom koji stvara eho zemaljskom radaru koji radi na
frekvenciji u opsegu od 200 MHz do 2.700 MHz, i/ili balon nije
opremljen nekim drugim uredajem koji operateru omogucava
neprekidno pracenje izvan dometa zemaljskog radara.

3. 4. Teski slobodni balon bez posade ne izvodi operacije
pod sljede¢im uvjetima:

(a) u podrudju u kojem se upotrebljava zemaljska SSR
oprema, osim ako je opremljen transponderom sekundarnog
nadzornog radara koji ima mogucnost izvjeStavanja o visini po
pritisku, koji neprekidno radi na dodijeljenom kodu ili koga po
potrebi moze ukljuditi stanica za pracenje; ili

(b) podrucju u kojem se upotrebljava zemaljska ADS-B
oprema, osim ako je opremljen ADS-B predajnikom koji ima
moguénost izvjeStavanja o visini po pritisku, koji neprekidno radi
ili koga po potrebi moze ukljuciti stanica za pracenje.

3. 5. Slobodni balon bez posade, koji je opremljen antenom
za pracenje za Ciji prelom u bilo kojoj tacki je potrebna sila veca
od 230 N, ne izvodi operacije, osim ako antena ima obojene
zastavice ili trake pri¢vrSéene u razmacima od najvise 15 m.

3. 6. Nodu, ili u bilo kojem drugom periodu koji propise
BHDCA, teski slobodni balon bez posade ne izvodi operacije
ispod 18000 m (60000 ft) visine po pritisku, osim ako su balon,
njegovi dodaci i korisni teret osvijetljeni, bez obzira da li se oni
tokom operacije odvajaju ili ne.

3. 7. Teski slobodni balon bez posade koji ima podvjeseni
uredaj (osim otvorenog padobrana vrlo upadljive boje) duzi od 15
m, ne izvodi operacije no¢u ispod 18000 m (60000 ft) visine po
pritisku, osim ako je podvjeSeni uredaj oznaCen naizmjeni¢nim
trakama vrlo upadljivih boja ili ako ima pric¢vrSéene obojene
zastavice.

4. PREKID LETA

4. 1 Operator teskog slobodnog balona bez posade aktivira
odgovarajuce uredaje za prekid leta navedene pod 3.3(a) i (b):

(a) ako je ocigledno da su meteoroloski uvjeti losiji od onih
koji su propisani za operaciju;

(b) ako zbog kvara ili iz nekog drugog razloga nastavak
operacije predstavlja opasnost za zracni promet ili za lica ili
imovinu na zemlji; ili

(¢) prije neovlastenog ulaska u zra¢ni prostor iznad teritorije
druge drzave.

5.PRUAVA LETA

5. 1. Prijava prije polijetanja

5. 1.1. Prva prijava planiranog leta slobodnog balona bez
posade, srednje ili teSke kategorije, podnosi se odgovarajucoj
jedinici pruzatelja usluga u zratnom prometu, najkasnije sedam
dana prije datuma od namjeravanog leta.

5. 1.2. Prijava planiranog leta ukljucuje sljedece informacije,
koje moze zahtijevati odgovarajuca jedinica pruzatelja usluga u
zratnom prometu:

(a) identifikacija leta balona ili naziv kdda projekta;

(b) klasifikacija i opis balona;

(c) SSR kdd, adresa zrakoplova ili frekvencija NDB, ako je
primjenjivo;

(d) naziv operatora i telefonski broj;

(e) mjesto pustanja balona;

(f) predvideno vrijeme pustanja (ili vrijeme pocetka i
zavr$etka viSestrukih pustanja);

(g) broj balona koji se puStaju i predvideni vremenski
razmak izmedu puStanja balona (ako se radi o viSestrukim
pustanjima);

(h) ocekivani pravac penjanja;

(i) nivo (nivoe) krstarenja (visina po pritisku);

(j) predvideno trajanje leta do prolaska 18000 m (60000 ft)
visine po pritisku ili do postizanja nivoa krstarenja ako je taj nivo
na ili ispod 18000 m (60000 ft), zajedno sa predvidenim mjestom.
Ako se operacija sastoji od stalnih pustanja, treba ukljuditi

predvideno vrijeme kada ¢e prvi i posljednji balon u nizu postic¢i
odgovarajuéi nivo (npr. 122136Z-130330Z2);

(k) predvideni datum i vrijeme prekida leta i planirano
mjesto podrucja udara/pronalaska. U slucaju balona koji obavljaju
dugotrajne letove, zbog Cega se datum i vrijeme prekida leta i
mjesto ne mogu taéno predvidjeti, upotrebljava se izraz
"dugotrajan". Ako se predvida vise od jednog mjesta
udara/pronalaska, svako se mijesto navodi zajedno sa
odgovaraju¢im predvidenim vremenom udara. Ako se predvida
niz stalnih udara, treba ukljuditi predvideno vrijeme prvog i
posljednjeg udara u nizu (npr. 070330Z-0723002).

5. 13. Svaka promjena informacija prije pustanja,
prijavljena u skladu sa navedenim pod 5.1.2, prosljeduje se
predmetnoj jedinici ATS najmanje 6 sati prije predvidenog
vremena pustanja, ili u slucaju istrazivanja solarnih ili svemirskih
poremeéaja sa ukljuCenim elementom kritinog vremena,
najmanje 30 minuta prije predvidenog vremena pocetka operacije.

5. 2. Obavjestenje o pustanju

5. 2.1 Odmah nakon pustanja srednje teskog ili teSkog
slobodnog balona bez posade, operator obavjeStava odgovarajucu
jedinicu za usluge u zraénom prometu sljedece:

(a) identifikaciju leta balona;

(b) mjesto pustanja;

(c) stvarno vrijeme pustanja;

(d) predvideno vrijeme prolaska 18000 m (60000 ft) visine
po pritisku ili predvideno vrijeme do postizanja nivoa krstarenja
ako je taj nivo na ili ispod 18000 m (60000 ft), kao i predvideno
mjesto; i

(e) svaku promjenu informacija prethodno prijavljenih u
skladu sa navedenim pod 5.1.2. (g) i ().

5. 3. Obavjestenje o otkazivanju

5. 3.1. Operator obavje$tava odgovarajucu jedinicu za usluge
u zranom prometu odmah nakon saznanja o otkazivanju
predvidenog leta srednje teSkog ili teskog slobodnog balona bez
posade, koji je prethodno prijavljen u skladu sa navedenim pod

1.

6. BILJEZENJE POZICIJE I IZVJESTAII

6. 1. Operator teSkog slobodnog balona bez posade, koji
izvodi operaciju na ili ispod 18000 m (60000 ft) visine po pritisku,
nadzire putanju leta balona i prosljeduje izvjeStaje o poziciji
balona na zahtjev pruzatelja usluga u zra¢nom prometu. Ako
pruzatelj usluga u zratnom prometu ne zahtijeva izvjeStaje o
poziciji balona u ucestalijim vremenskim razmacima, operator
biljezi poziciju svaka dva sata.

6. 2. Operator teSkog slobodnog balona bez posade, koji
izvodi operaciju iznad 18000 m (60000 ft) visine po pritisku,
nadzire napredovanje leta i prosljeduje izvjestaje o poziciji balona
na zahtjev pruzatelja usluga u zratnom prometu. Ako pruzatelj
usluga u zranom prometu ne zahtijeva izvjestaje o poziciji balona
u ucestalijim vremenskim razmacima, operator biljeZi poziciju
svaka 24 sata.

6. 3. Ako se pozicija ne moze biljeziti u skladu sa 6.1.1 6.2,
operator odmah obavjeStava odgovarajucu jedinicu za usluge u
zratnom prometu. Ovo obavjeStenje ukljucuje posljednju
zabiljezenu poziciju. Kada se pracenje balona ponovo uspostavi, o
tome se odmah obavjeStava odgovarajuca jedinica pruZatelja
usluga u zratnom prometu.

6. 4. Jedan sat prije poCetka planiranog spustanja teSkog
slobodnog balona bez posade, operator prosljeduje odgovarajucoj
jedinici ATS sljedece informacije o balonu:

(a) trenutnu geografsku poziciju;

(b) trenutnu visinu (visinu po pritisku);

(c) predvideno vrijeme prolaska 18000 m (60000 ft) visine
po pritisku, ako je primjenjivo;

(d) predvideno vrijeme i mjesto udara u zemlju.
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6. 5. Operator teskog ili srednje teskog slobodnog balona bez
posade obavjestava odgovarajucu jedinicu pruzatelja usluga u
zra¢nom prometu kada je operacija zavrena.

Dodatak 3

Tabela nivoa krstarenja
1. 1. Nivoi krstarenja koje treba uzeti u obzir su sljedeci:

LINIJA PUTA (%)

Od 000 stepeni do 179 stepeni Od 180 stepeni do 359 stepeni
IFR letovi VFR letovi IFR letovi VFR letovi
Nivo Nivo Nivo Nivo
FL Stope ft Metri FL Stope Stope FL Stope Stope FL Stope Stope
ft ft ft ft ft ft
010 1000 300 - - - 020 2000 600 - - -
030 3000 900 035 3500 1050 040 4000 1200 045 4500 4050
050 5000 1500 055 5500 1700 060 6 000 1850 065 6 500 2000
070 7000 2150 075 7500 2300 080 8000 2450 085 8500 2600
090 9000 2750 095 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200
110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400
150 15000 4550 155 15500 4700 160 16000 4900 165 16500 5050
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650
190 19000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100 205 20500 6250
210 21000 6400 215 21500 6550 220 22000 6700 225 22500 6850
230 23000 7000 235 23500 7150 240 24000 7300 245 24500 7450
250 25000 7600 255 25500 7750 260 26000 7900 265 26500 8100
270 2700 8250 275 27500 8400 280 28000 8550 285 28500 8700
290 29000 8850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34000 10350
350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38000 11600
390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 430 43000 13100
450 45000 13700 470 47000 14350
490 49000 14950 510 51000 15550
itd. itd. itd. itd. itd. itd.
itd.

(*) Magnetna linija puta ili, u polarnim podru¢jima iznad 70 stepeni geografske Sirine i unutar prosirenja tih podrucja koja mogu da propiSu nadlezni organi, putanje na
koordinatnoj mrezi odredene mrezom linija paralelnih sa nultim meridijanom i prikazanih na polarnoj stereografskoj karti, na kojoj se pravac prema Sjevernom polu koristi|
kao sjever koordinatne mreze.

Dodatak 4

ATS Kklase zra¢nog prostora - usluge koje se pruzaju i zahtjevi za let
(odnosi se na SERA.6001 i SERA.5025(b))

Klasa Vrsta leta | Osigurano razdvajanje | Usluga koja se pruza | Ogranienje brzine (*) Moguénost radio- Stalna dvosmjerna Predmet ATC
komunikacije govorna komunikacija odobrenja
zrak-zemlja
A Samo IFR  [Svih zrakoplova Usluga kontrole zraénog |Neprimjenjivo Da Da Da
prometa
B IFR Svih zrakoplova Usluga kontrole zraénog |[Neprimjenjivo Da Da Da
prometa
VFR Svih zrakoplova Usluga kontrole zraénog [Neprimjenjivo Da Da Da
prometa
C IFR IFR od IFR Usluga kontrole zraénog [Neprimjenjivo Da Da Da
IFR od VFR prometa
VFR VFR od IFR (1) Usluga kontrole 250 kts 1AS ispod 3050 Da Da Da
zra¢nog prometa za m
razdvajanje od IFR; (10000 ft) AMSL
(2) Usluga kontrole
zracnog prometa,
VFR/VFR informacije o
prometu (i, na zahtjev,
savjet za izbjegavanje
prometa)
D VFR IFR od IFR Usluga kontrole zratnog | 250 kts IAS ispod 3050 Da Da Da
prometa, informacije o m
prometu o VFR letovima| (10000 ft) AMSL
(i, na zahtjev, savjet za
izbjegavanje prometa)
VFR Nil Usluga kontrole zratnog | 250 kts IAS ispod 3050 Da Da Da
prometa, IFR/VFR i m
VFR/VFR informacije o (10000 ft) AMSL
prometu (i, na zahtjev,
savjet za izbjegavanje
prometa)
E IFR IFR od IFR [Usluga kontrole zratnog | 250 ks IAS ispod 3050 [Ne (**) Ne (**) Ne
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prometa i, dokle god je m
moguce, informacije o (10000 ft) AMSL
prometu o VFR
letovima.
VFR Nil Informacije o prometu, 250 kts IAS Ne (**) Ne (**) Ne
dokle god je moguce. ispod 3050 m
(10000 ft) AMSL
F IFR IFR od IFR dokle god je [Savjetodavna uslugau | 250 kts IAS ispod 3050 [Da (***) Ne (***) Ne
moguce zra¢nom prometu; uslugal m
informiranja u letu, na (10000 ft) AMSL
zahtjev.
VFR Nil Usluga informiranja u let| 250 kts IAS Ne (**) Ne (**) Ne
na zahtjev. ispod 3050 m
(10000 ft) AMSL
G IFR Nil Usluga informiranja u let| 250 kts IAS Da (**) Ne (**) Ne
na zahtjev. ispod 3050 m
(10000 ft) AMSL
FR Nil Usluga informiranja u lety 250 kts Ne (**) Ne (**) Ne
na zahtjev. 1AS
ispod 3050 m
(10000 ft) AMSL

RMZ.

(*) Ako je prijelazna apsolutna visina ispod 3050 m (10000 ft) AMSL, treba Koristiti FL 100 umjesto 10000 ft. Nadlezni organ moZe, takode, da izuzme tipove zrakoploval
koji iz tehnickih ili sigurnosnih razloga ne mogu da odrzavaju ovu brzinu.
(**) Piloti odrzavaju stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja i prema potrebi uspostavljaju dvosmjernu komunikaciju na odgovaraju¢em komunikacijskom kanalu u|

(***) Govorna komunikacija zrak-zemlja obavezna je za letove koji su ukljuceni u savjetodavnu uslugu. Piloti odrzavaju stalnu govornu komunikaciju zrak-zemlja i prema|
potrebi uspostavljaju dvosmjernu komunikaciju na odgovarajuéem komunikacijskom kanalu u RMZ.

Dodatak 5

Tehnicke specifikacije za osmatranja iz zrakoplova i izvjestaje govornom komunikacijom
A. UPUTSTVA ZA IZVIESTAVANIE
MODEL AIREP SPECIAL

ITEM

PARAMETER

[TRANSMIT IN TELEPHONY as appropriate

Message-type designator
- special air-report

[AIREP] SPECIAL

Section 1 JAircraft identification (aircraft identification)
1
2 Position POSITION (latitude and longitude)
(OVER (significant point)
JABEAM (significant point)
(significant point) (bearing) (distance)
3 Time (time)
4 Level FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or
FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES
or FEET
5 Next position and estimated time over (position) (time)
6 Ensuing significant point (position) NEXT
Section 2 7 Estimated time of arrival (aerodrome) (time)
8 Endurance ENDURANCE (hours and minutes)
Section 3 9 Phenomenon encountered or observed prompting a special air-report:
- Moderate turbulence [TURBULENCE MODERATE
- Severe turbulence [TURBULENCE SEVERE
- Moderate icing ICING MODERATE
- Severe icing ICING SEVERE
- Severe mountain wave MOUNTAINWAVE SEVERE
- Thunderstorms without hail [THUNDERSTORMS
- Thunderstorms with hail [THUNDERSTORMS WITH HAIL
- Heavy dust/sandstorm DUSTSTORM or SANSTORM HEAVY
- Volcanic ash cloud OLCANIC ASH CLOUD
- Pre-eruption volcanic activity or PRE-ERUPTION  VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC
- volcanic eruption ERUPTION

1. SADRZAJ IZVIESTAJA 1Z ZRAKA

1.1. Izvjestaji o poziciji i specijalni izvjestaji iz zraka

1.1.1. Odjeljak 1 modela utvrdenog pod A obavezan je za
izvestaje o poziciji i specijalne izvjestaje iz zraka, iako se njegove
stavke pod 5. i 6. mogu izostaviti. Odjeljak 2 se dodaje, u
potpunosti ili djelimi¢no, samo ako to zahtijeva operator ili njegov
ovlasteni predstavnik ili ako voda zrakoplova smatra da je to

potrebno. Odjeljak 3 je ukljucen u specijalne izvjestaje iz zraka.

1.1.2. Razlog za izdavanje specijalnog izvjestaja iz zraka
odabire se iz liste navedene pod SERA.12005(a).

1.1.3. U slucaju specijalnog izvjestaja iz zraka koji sadrzi
podatke o vulkanskoj aktivnosti, izvjestaj nakon leta se safinjava
upotrebom obrasca izvjeStaja o vulkanskoj aktivnosti (model
VAR) utvrdenog pod B. Svi opazeni elementi se zabiljeze i
navode na odgovaraju¢im mjestima na obrascu modela VAR.
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1.1.4. Specijalni izvjestaji izdaju se §to je prije moguce
nakon opazanja pojave koja zahtijeva sastavljanje specijalnog
izvjestaja iz zraka.

2. DETALINA UPUTSTVA ZA IZVJESTAVANIE

2.1. Stavke izvjestaja iz zraka prijavljuju se redom kojim su
navedene u modelu obrasca AIREP SPECIAL.

- OZNAKA VRSTE PORUKE. Za specijalni izvjestaj iz
zraka navesti "SPECIAL".

Odjeljak 1

Stavka 1 — IDENTIFIKACIJA ZRAKOPLOVA. Navesti
radio-telefonski pozivni znak zrakoplova kako je utvrdeno u
SERA.14050.

Stavka 2 — POZICIJA. Navesti poziciju kao geografsku
Sirinu (stepeni u obliku 2 cifre ili stepeni i minute u obliku 4 cifre,
nakon cega slijedi "North" ili "South") i geografsku duzinu
(stepeni u obliku 3 cifre ili stepeni i minute u obliku 5 cifara,
nakon Cega slijedi "East" ili "West") ili kao znacajnu tacku
identifikovanu kodiranom oznakom (od 2 do 5 znakova) ili kao
znacajnu tacku nakon koje slijedi magnetni smjer (3 cifie) i
udaljenost u nautickim miljama od te tacke. Ako je primjenljivo,
prije znacajne tacke navesti "ABEAM".

Stavka 3 — VRIJEME. Navesti vrijeme u satima i minutama
UTC (4 cifre), osim ako je navodenje vremena u minutama nakon
punog sata (2 cifre) propisano na osnovu regionalnih sporazuma o
zraénoj plovidbi. Vrijeme u izvjeStaju treba biti stvarno vrijeme
zrakoplova na toj poziciji, a ne vrijeme pocetka prijenosa
izvjeStaja. Kada se izdaje specijalni izvjestaj iz zraka, vrijeme se
uvijek navodi u satima i minutama UTC.

Stavka 4 — NIVO LETA ILI APSOLUTNA VISINA. Ako
je visinomjer podeSen na standardni pritisak, nivo leta u izvjestaju
navesti sa 3 cifre. Ako je visinomjer podesen na QNH, apsolutnu
visinu u izvjeStaju navesti u metrima, nakon cega se dodaje
"METRES" ili u ft, nakon ¢ega se dodaje "FEET". Navesti
"CLIMBING" (i zatim nivo leta) prilikom penjanja ili
"DESCENDING" (i zatim nivo leta) prilikom spustanja na novi
nivo leta nakon prolaska znacajne tacke.

Stavka 5 — SLJEDECA POZICJA I PREDVIDENO
VRIJEME NA TOJ POZICIJIL Navesti sljede¢u tacku javljanja i
predvideno vrijeme na toj tacki javljanja ili navesti predvidenu
poziciju koja ¢e biti dostignuta jedan sat kasnije, u skladu sa
vazeéim postupcima izvjeStavanja. Koristiti konvencije o
podacima za poziciju navedenim u stavci 2. Navesti predvideno
vrijeme na toj poziciji. Navesti vrijeme u satima i minutima.

Stavka 6 — SLIEDECA ZNACAINA TACKA. Poslije tacke
"sljedeca pozicija i predvideno vrijeme na toj poziciji" navesti
sljedecu znacajnu tacku.

Odjeljak 2

Stavka 7 — PREDVIDENO VRIJEME DOLASKA. Navesti
naziv aerodroma prvog predvidenog slijetanja, a zatim predvideno
vrijeme dolaska na taj aerodrom u satima i minutama UTC (4
cifre).

Stavka 8 — TRAJANJE LETA. Navesti "ENDURANCE" i
zatim najduze moguce trajanje leta sa raspolozivom koli¢inom
goriva u satima i minutima (4 cifre).

Odjeljak 3

Stavka 9 — POJAVA KOJA ZAHTIJEVA SPECIJALAN
1ZVJESTAJ 1Z ZRAKA.

Navesti jednu od sljedec¢ih pojava na koju se naislo ili je
osmotrena:

- umjerena
MODERATE" i

- jaku turbulenciju kao "TURBULENCE SEVERE".

Primjenjuju se sljedece specifikacije:

- Umjerena — uvjeti u kojima su moguc¢e umjerene promjene
polozaja 1/ili visine zrakoplova, ali zrakoplov ostaje sve vrijeme
pod kontrolom. Uobicajene su male promjene brzine. Promjene

turbulencija  kao  "TURBULENCE

ofitavanja na akcelerometru od 0,5 g do 1,0 g u tezstu
zrakoplova. Otezano hodanje. Osobe koje sjede osjecaju otpor
pojaseva za vezivanje. Slobodni predmeti se krecu.

- Jaka — uvjeti u kojima se dogadaju nagle promjene
polozaja i/ili visine zrakoplova; zrakoplov moze da bude izvan
kontrole u kra¢im periodima. Uobicajene su velike promjene
brzine. Promjene o€itavanja na akcelerometru veée od 1,0 g u
teziStu zrakoplova. Osobe koje sjede vrSe veliki pritisak na
pojaseve za vezivanje. Slobodni predmeti padaju i lete uokolo.

- umjereno zaledivanje kao "ICING MODERATE", jako
zaledivanje kao "ICING SEVERE";

Primjenjuju se sljedece specifikacije:

- Umjereno — uvjeti u kojima je promjena kursa ifili
apsolutne visine poZeljna.

- Jako — uvjeti u kojima je trenutna promjena smjera ifili
visine kljucna.

- Jaki planinski talas kao "MOUNTAIN WAVE SEVERE";

Primjenjuje se sljedeca specifikacija:

- Jaki — uvjeti u kojima je brzina pratece silazne struje zraka

- Grmljavinska oluja bez grada kao "THUNDERSTORM",
grmljavinska oluja sa gridom kao "THUNDERSTORM WITH
HAIL";

Primjenjuje se sljedeca specifikacija:

Izvjestava se samo o grmljavinskim olujama koje:

- su sakrivene usljed zamucenosti, ili

- su zamaskirane unutar obla¢nosti, ili

- su $iroko rasprostranjene, ili

- formiraju liniju nestabilnosti.

- Jaki olujni vjetar sa prasinom ili jaku pjes¢anu oluju kao
"DUSTSTORM HEAVY", odnosno "SANDSTORM HEAVY";

- Oblak wvulkanskog pepela kao "VOLCANIC ASH
CLOUD";

- Vulkanska aktivnost prije erupcije ili vulkanska erupcija
kao "PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY", odnosno
"VOLCANIC ERUPTION";

Primjenjuje se sljedeca specifikacija:

"Vulkanska aktivnost prije erupcije" u ovom kontekstu znaci
neuobicajena i/ili sve jaca vulkanska aktivnost koja moze da
prethodi vulkanskoj erupciji.

2.2 Informacije zabiljezene na obrascu izvjeStaja o
vulkanskoj aktivnosti (model VAR) nisu za prijenos putem RTF,
ali ih operator ili ¢lan letacke posade prilikom dolaska na
aerodrom, bez odgadanja, predaju aerodromskoj meteoroloskoj
sluzbi. Ako takva sluzba nije lako dostupna, ispunjen obrazac
dostavlja se u skladu sa lokalnim dogovorima pruzatelja MET i
ATS i operatora zrakoplova.

3. PROSLJEDIVANIJE
INFORMACIJA  PRIMLJENIH
KOMUNIKACIJA

Kada prime specijalne izvjeStaje iz zraka, ATS jedinice
prosljeduju te izvjestaje iz zraka, bez odgadanja, odgovarajucoj
Sluzbi meteoroloskog bdjenja BiH (MWO). Kako bi se osiguralo
prikupljanje specijalnih izvjeStaja iz =zraka u zemaljske
automatizovane sisteme, elementi takvih izvjeStaja prenose se
koristenjem navedenih konvencija o podacima i po propisanom
redoslijedu.

- PRIMATELIJ. Zabiljeziti pozvanu stanicu i, po potrebi,
proslijediti.

- OZNAKA VRSTE PORUKE. Za specijalan izvjestaj iz
zraka zabiljeziti "ARS".

- IDENTIFIKACIJA  ZRAKOPLOVA. Zabiljeziti
identifikaciju zrakoplova koristenjem konvencije o podacima
navedene u stavci 7 plana leta, bez razmaka izmedu oznake
operatora i registracije zrakoplova ili identifikacije leta, ako se
navodi.

METEOROLOSKIH
PUTEM  GOVORNIH
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Odjeljak 1

Stavka 0 — POZICIJA. Zabiljeziti poziciju kao geografsku
Sirinu (stepeni u obliku 2 cifre ili stepeni i minute u obliku 4 cifre,
nakon Cega slijedi bez razmaka N ili S) i geografsku duzinu
(stepeni u obliku 3 cifre ili stepeni i minute u obliku 5 cifara,
nakon Cega slijedi bez razmaka E ili W) ili kao znacajnu tacku
identifikovanu kodiranom oznakom (od 2 do 5 znakova) ili kao
znaCajmu tacku nakon koje slijedi magnetni smjer (3 cifie) i
udaljenost u nautickim miljama (3 cifre) od te tacke. Ako je
primjenjivo, prije znacajne tacke navesti "ABEAM".

Stavka 1 — VRIJEME. Zabiljeziti vrijeme u satima i
minutama UTC (4 cifre).

Stavka 2 — NIVO LETA ILI APSOLUTNA VISINA. Kada
se izvjeStava o nivou leta zabiljeziti "F" i iza toga 3 cifre (npr.
"F310"). Kada se izvjeStava o visini, zabiljeziti je u metrima i
dodati "M", ili u ft i dodati "FT". Zabiljeziti "ASC" (nivo)
prilikom penjanja ili "DES" (nivo) prilikom spustanja.

Odjeljak 2

Stavka 9 — POJAVA KOJA ZAHTIEVA SPECIJALNI
IZVIESTAJ IZ ZRAKA.

Zabiljeziti prijavljenu pojavu kako slijedi:

- umjerenu turbulenciju kao "TURB MOD";

- jaku turbulenciju kao "TURB SEV";

- umjereno zaledivanje kao "ICE MOD",

- jako zaledivanje kao "ICE SEV";

- jaki planinski talas kao "MTW SEV";

- grmljavinsku oluju bez grida kao "TS";

- grmljavinsku oluju sa graidom kao "TSGR";

- jaki olujni vjetar sa prasinom ili jaku pjeScanu oluju kao
"HVY SS*;

- oblak vulkanskog pepela kao "VA CLD";

- vulkansku aktivnost prije erupcije ili vulkansku erupciju
kao "VA";

- grad kao "GR";

- oblake kumulonimbusa kao "CB".

VRIJEME PRIJENOSA. Zabiljeziti samo ako se prenosi
Odjeljak 3.

4. POSEBNE ODREDBE ZA IZVJESTAVANIE O
SMICANJU VJETRA | VULKANSKOM PEPELU

4. 1. Izvjestavanje o smicanju vjetra

4.1.1. U izvjestaj o osmatranjima iz zrakoplova o smicanju
vjetra tokom faza penjanja i prilaza treba ukljuciti tip zrakoplova.

4.1.2. Ako su uvjeti smicanja vjetra u fazama penjanja i
prilaza zrakoplova prijavljeni ili predvideni, ali se nisu pojavili,
voda zrakoplova, §to je prije moguée, obavjeStava o tome
odgovarajuu ATS jedinicu, osim ako zna da je odgovarajuéu
ATS jedinicu o tome ve¢ obavijestio prethodni zrakoplov.

4.2. IzvjeStavanje o vulkanskoj aktivnosti nakon leta

4.2.1. Po dolasku zrakoplova na aerodrom, operator
zrakoplova ili ¢lan letatke posade odmah predaje popunjen
izvjestaj o vulkanskoj aktivnosti aerodromskoj meteoroloskoj
sluzbi ili, ako takva sluzba ¢lanovima letacke posade pristiglog
zrakoplova nije lako dostupna, sa popunjenim obrascem postupa
se u skladu sa lokalnim dogovorima izmedu pruzatelja MET i
ATS i operatora zrakoplova.

4.2.2. Popunjeni izvjestaj o vulkanskoj aktivnosti, koji je
primila aerodromska meteoroloska sluzba, bez odgadanja se
prosljeduje Sluzbi meteoroloskog bdjenja koja je odgovorna za
meteorolosko bdjenje za oblast informiranja u letu u kojoj je
vulkanska aktivnost opazena.
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B. OBRAZAC POSEBNOG IZVJESTAJA 1Z ZRAKA O VULKANSKOJ AKTIVNOSTI (MODEL VAR)

MODEL VAR: to be used for post- flight reporting

VOLCANIC ACTIVITY REPORT

Air-reports are critically important in assessing the hazards which volcanic ash cloud presents to aircraft operations.

OPERATOR:

AJC IDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)

PILOT- IN- COMMAND:

DEP FROM: DATE:

ADDRESSEE

’ TIME; UTC:

ARR AT:

AIREP SPECIAL

DATE:

TIME; UTC:

1)  AIRCRAFT IDENTIFICATION

2)

POSITION

Items 1-8 arc to be reported immediatcly to the ATS unit that you arc in contact with.

3) TIME

4)

FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE

5) VOLCANIC ACTIVITY OBSERVED AT

(position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft)

6) AIR TEMPERATURE 7)  SPOT WIND

8) SUPPLEMENTARY INFORMATION Other

$O: DETECTED yes 1 no

Ash encountered ves [ no ] (bricf description of activity especially vertical and lateral extent of ash

cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

After landing complete items 9-16 then fax form to: (Fax number to be provided by the meteorological authority based on local
arrangements between the meteorological authority and the operator concerned.)

9)  DENSITY OF ASH CLOUD 1 (a) Wispy 1 () Moderate dense 1 () Very dense
10) COLOUR OF ASH CLOUD [ (@) White [ (b) Lightgrey [ () Darkgrey
[ (d) black [ (e) other
11) ERUPTION [ () continuous O (b) intermittent () notyvisible
12) POSITION OF ACTIVITY @ Summit O () side O () Single
[ (d) Multiple 1 (¢) Notobscrved
13) gl‘slptﬁé)]gSERVED FEATURES OF D(“) Lightning O (b) Glow D(c) Large rocks
[ (d) Ash fallout O @ Mushroom cloud D(f) All
14) EFFECT ON AIRCRAFT [] @ Communication g P Navigation ] © Engines
systems
[ (d) Pitot static [ (e) Windscreen O ® Windows
15) OTHER EFFECTS ] @ Turbulence g ) StElmo’s Fire [](c) Other fumes

16) OTHER INFORMATION

(Any information considered uscful.)




